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Sédan kan det feres:

Vi har basggt en af de mange lasers, som har lavet en hjemmebygget mini-
racer-bane efter TEKNIK 0G HOBBYs anvisninger i februar-nummeret. Denne
hane er sarlig interessant, fordi den udnytter pladsen fantastisk og rummer

flere gode ideer.

selv laver en mini-racerbane, i

TEKNIK og HOBBY’s februar-
nummer, gik selpjtnant Grothe, Nee-
rum, straks i gang.

Sammen med en ven, der er elek-
triker, byggede han en herlig to-spo-
ret bane i sin kalder. Oprindeligt var
man tre om projektet, men den ene
sprang ret tidligt fra, og de to til-
oversblevne mini-race-entusiaster til-
bragte herefter ca. 250 timer med at
opbygge banen.

Stykkerne er savet ud i hdnden med
en stiksav og lagt op pa over 100 sti-
vere, fremstillet af 5 mm svejsetrad.
Og her er vi ved noget, der helt er
Grothe’s egen opfindelse: Stiverne er
blevet forsynet med gevind i enderne,
og de beslag, der holder banen, er an-
bragt imellem to metriker. P4 den
méade kan man til enhver tid sendre
og justere hejden og stejlheden. Oven
i kebet individuelt pd inder- og yder-
siden af svingene. - En god idé!

Heldigvis har bygmestrene veret
forudseende og lavet korebanen sé
bred, at der efter onske kan keres
med 1:32 og 1:24 biler. Afstanden mel-
lem rillerne er 10 c¢m, og stremlederne
er selvklaebende aluminiumstape.

Udgifterne til den 16!/: meter lange
bane har vearet minimale, idet de fle-
ste af materialerne er rester af hard
Masonite, der er blevet til overs fra

Ef’cer at ‘have last, hvordan man
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tidligere arbejder. Som folge heraf har
udgifterne ikke oversteget 150 kr. Heri
er dog naturligvis ikke medregnet
transformator, speedere og biler.

Det er bemaerkelsesvaerdigt, at de to
hobbymaend har kunnet lave en si
lang bane pad de 24:X2 meter, som
pladen maler.

Kelderen, der var til raddighed, on-
skede man ogsa at bruge til andre for-
mal, og da pladen optager det meste
af de godt 10 kvadratmeter gulvareal,
er pladen fastgjort til et par gode, so-
lide metalsgjleben med aksler, hvor-
om den kan svinges op og ned. Fire
traben er p4 heengsler og kan klappes
ind, sd de ikke stritter ud i luften.

Endnu er banen ikke helt ferdig.
Det er meningen, der skal bygges et
bjerglandskab udenom det hele, med
broer og stejle bjergvaegge. Kelderens
vaegge skal beklades med plader, og
under vindeltrappen, der forer ned fra
stueetagen, er der plads til at indrette
en hyggekrog med servering af for-
friskninger til de tratte vseddelsbs-
korere. .

Bilerne, der keres med, har man
forelebig ikke gjort s& meget ud af,
banen skal veere helt feerdig forst, men
ved prevekersler er dog opnédet en om-
gangstid pa 6 sekunder, svarende til en
gennemkorselshastighed af banens 16,5
meter pa knapt 240 km/t i snit - om-
sat fra skala 1:24 (reelt ca. 10 km/t).
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Lojtnant Grothes bane slynger sig ud
og ind, op og ned, baret af mere end
100 stivere af svejsetrdd. Det forste,
man tanker pd, ndr man ser den, er
bjergkorsel, og det er ganske rigtigt
meningen, at der skal bygges et bjerg-
landskab udenom det hele. Men forst
skal banen gennemproves og efterjuste-
res mange gange, for er landskabet
forst en realitet, er der ikke leengere
mulighed for at @ndre pd hejden

Nér banen svinges op ad den ene veeg,
og trmbenene klappes ned, tager hele
herligheden ikke mange centimeter af
kelderrummet, der pa denne méde ogsé
kan bruges til andre formal.




To kraftige sejleben gor vippeanordnin-
gen robust og solid. Benene bestér af
tykke metalror, svejset til en sveer jern-
plade, der er forankret i cementgulvet
med bolte. Har man ikke selv mulighed
og varktoj til at lave jernrammen, ko-
ster det ingen formue at f& en smed til
det.

Bygmesterens eget »patent«. Svejse-
trdd skaret i gevind, s& korebanens
hojde kan justeres ved hjelp af de to
motrikker, mellem hvilken banens beslag
holdes fast. En udmeerket idé, som hr.
Grothe hermed stiller til leesernes radig-
hed.




Det er ikke s& merkeligt, Tonny Han-
sen smiler. Alle disse preemier har han
varet med til at vinde, og havde han
ikke varet med, ville der med garanti
mangle nogle stykker. Forrest holder
vinderbilen.

Letvaegtsoverdelen er her blevet for-
synet med ekstra skaerme, da de brede
.baghijul ellers ville rage uden for karros-
seriet, og vognen derved blive diskvali-
ficeret. Der er skéret store stykker ud af
chassisrammen for at bringe vagten
ned. Forhjulene er spejlblanke, s& de
pé ingen made vil kunne virke brem-
sende i kurver. Forenden af vognen kan
jo alligevel ikke skride ud, da styretap-
pen holder den fast i sin bane.

afslerer her sine tunings-hemmeligheder til
TEKNIK & HOBBY og forteller:

hvordan man bygger
en vindervogn!

sd er det Tonny Hansen. Skulle
der ga mere end en halv time, hvor
hans tanker ikke kredser om en eller
anden »vase«, som en bil hedder pa ra-
cer-slang, ja, s er det enten fordi
han spiser, €ller ogsa er han forelsket.
Men bortset fra disse tre-fire gange
om dagen, teenker han ikke pa andet
end fart.
Tonny Hansen var i sine helt unge
ar en lovende cykelrytter, men det gik

ﬂ] vis nogen er bidt af en gal racerbil,

ikke steerkt nok, og en skenne dag byt-'

tede han cyklen om med en racervogn.
Utallige kender hans temperaments-
fulde kersel pd Roskilde Ring og de
jyske baner. Nogle vil maske finde det
underligt, at han, der mere en én gang
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bogstaveligt har siddet med livet i
handerne, kan interessere sig for no-
get si »tamt« som mini-race, men det
er en kendsgerning, at han deler den-
ne interesse med mange andre motor-
sportsfolk.

Og det er netop den side af hans ta-
lent, TEKNIK og HOBBY har sludret
med ham om i dag. Tonny har nemlig
udviklet sig til en hel mester pad tu-
ningsomradet, hvilket i forening med
hans sikre keresans har skaffet ham
og hans hold ikke si fi pramier alle-
rede - og flere venter forude, stol pa
det.

I Malme slog han svenskerne sam-
men med Peter Bentsen, og successen
blev gentaget i Kebenhavn dagen ef-

Chassisrammen kan gores lettere ved at
bore en hel meengde huller i den. Men
husk, det gér samtidig ud over styrken.
Rammen skal helst ikke veje over 9
gram, nér den er »tunet«.

18 mm brede bagd=k bruger Tonny
Hansen mest, men disse er dog hele 22
mm. Vognen her er forsynet med kugle-
lejer af en utrolig ringe veegt, og de ori-
ginale aksler er udskiftet med alumi-
njumsaksler.

For at sikre perfekt stromfering fra
stromaftagene til motoren, er bidde +
og = ledningen dobbelt. Ganske vist
vejer ledning ogsé noget, men det er
uhyre vigtigt, at stromforsyningen er
god.

' Danmarks bedste minirace-kerer Tonny Hansen T
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ter under den sidste svensk-danske
landskamp d. 21 og 22. oktober. Ved
det nyt afholdte 24-timers leb i Mini-
Race Center nr. 1 klarede han trods
en hel serie af uheld, der satte ham
400 omgange tilbage, en fin tredieplads
sammen med Flemming Jensen.

Hvordan berer han sig ad? - Ja,
selve talentet for at kere er naturligvis
dels en rutinesag, dels noget medfedt,
men hemmeligheden ved tuningen af
de sma vogne, er Tonny Hansen ikke
bange for at give fra sig. Her er nogle
af hans tips.

- »Veaegten skal ned,« siger Tonny.
»Daekkene skal vaere brede, og motoren
hurtig. Tillige skal gearingen passe til
banens form og laengde.«

- »Jeg begynder gerne med at stille
vognen op pd brevvagten, og si gir
jeg i gang med at barbere grammene
af. Nogle gange borer jeg huller i
chassisrammen, andre gange .skarer
jeg stykker ud af den, mens jeg hele
tiden holder gje med vaegten.«

~ »Sa tenker jeg lidt pd motoren.
Jeg bruger mest Mabuchi FT 26 D -
den, der ligger i mange af de bedre
byggesat, men man Kkan heldigvis og-
sd f4 den i lessalg for en lille tredive-
krone-seddel. Japanerne er skrappe til
at lave motorer, men de kan nu godt
blive endnu bedre, sd derfor gir jeg
selv i gang med at skille min motor
ad.«

- Jamen, sperger vi forsigtigt, tror
du virkelig, at du kan lave en bedre
motor end én, der kommer fra verdens
storste fabrik, der vitterligt laver de
bedste mini-racer-motorer?

- Ja, det er jo helt klart, at nar man
fir en motor for 29-30 kr., si er det
en helautomatisk fremstillet ting, og
der har ikke vaeret rad til at afbalan-
cere og justere den individuelt, men nu
skal jeg fortelle, hvordan man selv
gor det.

Og s& skiller Tonny sin motor ad i
alle dens bestanddele. Foran os ligger
blikkapslen eller motorhuset, der hol-
der det hele sammen, magneterne, to
halvrunde metaltingester, der passer
nojagtigt i motorhuset, ankeret med
alle de fine viklinger, og nylonstykket
pé hvilket blandt andet kulholderne
sidder.

- Jeg har sommetider skiftet magne-
terne ud til en kraftigere type men
det er sveert at fi fat i lose magne-
ter, og desuden har jeg fundet p3 em
billigere metode, der er meget bedre.
Jeg klodser simpelt hen magneterne

‘op med et par strimler metal-tape.

Herved kommer de nzrmere til anke-
ret, og magnetismen virker meget
kraftigere.

— Det sker tit, at ankeret ikke er i
balance, eller rettere sagt: det er al-

(FORTSATTES NAESTE SIDE)

Motoren er her skiit ad, og de to halv-
runde magneter forsynes med metaltape
pé ydersiden. Herved kommer magnet-

Denne balanceprove afslorer, at anke-
rets poler ikke er lige tunge, og det
hammer i hoj grad omdrejningstallet.

Den ma files af —
og sé prever vi igen.

fladerne neermere til ankerets spoler.
Slzber ankeret p8, mé& det poleres med
smergellerred.

Magneterne med aluminiumstapen set-
tes pé plads ~

s& ankeret, og til sidst nylon-endestyk-
ket med lejet og kulholderne.




Sadan bygger man...

(Fortsat fra side 43)

drig i balance. Men det er meget let
at rdde bod pa. Vi skal lige forst have
lavet et lille hjelpemiddel af to bar-
berblade og en traklods. Klodsen kan
ogsi limes sammen af lister, og bar-
berbladet limes sd fast mellem de to
yderste.

— Herp3 lagges ankeret, og det vil

straks dreje en smule, s3 den tunge-
ste del vender nedad. Der méd bare ik-
ke vare nogen del af et anker, der er
tungere end de evrige, si jeg filer lidt
af. Miske skal der files pd alle an-
kerets poler, fer jeg er tilfreds, men sé
har jeg ogsid et perfekt afbalanceret
anker.
— Det putter jeg nu ind pa plads, saet—
ter nylon endestykket pd, si ankeret
er i leje i begge ender. Derefter pre-
ver jeg at dreje det med fingrene, Hvis
ankeret gir lidt pa, fordi magneten er
kommet nzermere, si er der ikke an-
det at gore end at polere.

— Ankeret s@ttes i en elektrisk bore-
maskine, og et stykke fint smergel-
leerred, viklet om en flad pind, holdes
imod, mens det snurrer rundt. P& fa
gjeblikke er overfladen blank som et
spejl, og motoren kan samles igen.

— Dakkene er et kapitel for sig. Lad
mig lige forst sige, at jeg lakerer for-
dakkene med dopelak, s& de bliver
helt glatte, og desuden sztter jeg
ofte forhjulene lost pd akslen, si de
kan lobe uafhangigt af hinanden. Der-
ved undgir man bremsning i svinge-
ne. Bagdakkene er de ekstra brede
skumgummidzk, og rager de uden for
karrosseriet, hvad de ikke ma ifelge
lebsreglerne, si satter jeg en lille, fiks
skaerm pi karrossen, lavet af de pla-
sticbobler, der omslutter de forskellige
dele i bygges=ttet. Her skal  bruges
kontaktlim, og ikke plasticlim, da det
drejer sig om to forskellige slags pla-
stic. Naturligvis er der ogsid en regel
for, hvor bredt man mé& have karrosse-
riet, og den skal man passe pa ikke at
overtraede, nir man laver skarmene.

—Til slut kommer vognen op p& vaeg-
ten igen, og er jeg ikke tilfreds, bli-
ver den atter skilt ad, sa jeg kan finde
et par steder mere, hvor der kan spa-
res nogle gram.

TIPS TIL

MODELBANEN

Tekst og fotos: Mogens Bodholdt '

Det er de sjoveste ting, man kan anven-
de, hvis man er hobbymand og har lidt
fantasi. Traeer til modelbanen kan for
eksempel fremstilles af papillotter, led-
ningsstumper, savsmuld, plasticsvamp,
plakatfarve, lim og mange andre daglig-
dags sager. Flaskerensere kan bruges i
stedet for papillotter, og snoet staltrad
i stedet for ledning. Kig i skufferne og
se, hvad der er, og prov sé at lade op-
findsomheden réde.

Tredelt ledning er bedst, men ikke ab-
solut nedvendigt. Start med at f,eme ot
stykke af den yderste isolering i begge
ender, og derefter |solenngen pé det
yderste af de tre »grene«.

Nogle af de enkelte kobberledere snoes
sammen et stykke og baojes i tilfaldige
tetninger og faconer; hvorefter de yder-
ste enkelte »kviste« bukkes i andre ret-
ninger.

Det bladlsse traa males med plakatfarve
eller: plasticmaling.

Y
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NYT OM MINIRACE

Ved Mogens Bodholdt

il

star man overfor en fabrikant, der
har anerkendt, hvor langt konkurren-
terne er naet, og si giver den en eks-
tra tand.

Motoren er den allestedsnaerveeren-
de Mabuchi FT 26 D, der for langst
har bevist sin overlegenhed. Og kar-
rosseriet er det letteste, vi endnu har
set i et byggesat (8 gram). Baghjulene
er meget brede, mens forhjulene er
ganske smalle, og helt af plastic, hvil-
ket ganske givet vil f4 begyndere til
at stejle. I virkeligheden er det et ge-
nialt traek fra fabrikantens side:

‘Hvorfor ikke indremme, at en mini-
racerbils forhjul er et rudiment, og

hojst tjener to formal: 1) at stabilisere
forenden og 2) at fa bilen til stadig at
ligne en bil. — Reelt kerer en mini-
racer pa baghjulene og slabeskoene.

Af samme grund har Fleischmann
anbragt forhjulene uafhzengigt rote-
rende pa forakslen, hvilket bevirker,
at det ene af hjulene ikke bremser i
sving. Al umage med at lakere for-
deekkene glatte for at nedsaette friktio-
nen er her overflediggjort ved at ste-
be nav og deek i ét stykke af glat pla-
stic.

For fuldstendighedens skyld ber
lige neevnes, at nasten enhver va-
cuumformet overdel kan anbringes
pd Fleischmanns chassisramme. Pris
ca. 80 kroner.

Billige japanere

Brio har nu lanceret en serie meget
billige, japanske mini-racer byggesast
i skala 1:32 som vil tiltale alle, der

dyrker sporten mere privat under
hjemlige former. Hele undervognen er
samlet og klar til kersel, og alt hvad
man har at gere, er at samle overde-
len med plasticlim, og skrue den fast
pd underdelen, Prisen er utrolig lav:
22,50 kr. Dog ber det siges, at det ikke
nytter at stille samme krav til et byg-
geszet med denne pris som til praecisi-
onsbyggesaet i klasse med f. eks. COX
til omkring de 70 kroner. Men er man
indstillet pa selv at gere en beskeden
indsats med justering af tandhjulene
ag baghjulenes eventuelt for faste
sammenspZnding, kan man afgjort
have glade af disse fire byggesaet:
Ford GT, Ferrari 250, Jaguar E og
Nissan Fair Lady.

Med ekstra bremse.

Stabo, der ikke er ukendt for mini-
racerkerere, kommer her med en helt
ny form for speeder med en 15 ohms
keramisk modstand, der er det mest
populeere for tiden. Det spsendende og
nye er dog, at man med speederen i
bund kan aktivisere bremsen, og altsd
ikke behever at slippe speeder-pin-
den. Hermed indtjenes kostbare brek-
dele af et sekund, og yderligere er
bremseeffekten forstzerket af et 1,5
volt batteri, skudt ind pa ledningen i
en lille, rund plasticholder. Prisen er
44 kroner.

(L

Nye store lob ;
Den 29. og 30. december afholdtes i
Arhushallen et 12-timers mini-race-
leb med deltagelse af jyske og keben-
havnske hold. Arranger var samlings-
klubben i Arhus, der kritiseredes lidt
af gaesteholdene, fordi de ferste gang
indferte begrebet startpenge i mini-
race-sporten: 40 kr. pr. deltager. For-
stepraemien var 25 kr. kontant, anden-
preemien en Carrera motor, vardi 42,~
Forste, anden og trediepladsen be-
sattes af kebenhavnske hold, og stil-
lingen sa ved lebets afslutning séledes
ud:
1. Peter Bentsen og Jan Brun Hansen,
*2. Bent Laursen og Kim Skjold, Kbh.
3. Svend Sponholtz og Karl Age Skou-
sen, Kbh.

Sendag d. 6. januar kertes igen et in-
ternationalt 2X1 times leb samtidig i
mange lande verden over, mens AMF’s
hovedkvarter i London registrerede
resultaterne efterhdnden, som de ind-
lgb. Resultatet af forste leb blev

1. Hammersmith, London. 2. Keben-
havn. 3. Cape Town. 4. Malta.

Eftersom Danmark ikke rader over
en bane af den sterrelse, som andet
leb skulle afvikles pd, kunne vi ikke
deltage i konkurrencen, og resultatet
af 2. leb ser — méske derfor? - sddan
ud: 1. Italien. 2. Cape Town. 3. Ham-
mersmith. ]

Det danske hold var: Tonny Han-
sen, Peter Bentsen, Flemming Jensen,
Bent Laursen, Kim Skjold, Jan Brun
Hansen, John Klein og Raymond la
Frantze.

Starten er netop géet i det 2. internationale AMF-lob pa banen hos MRC, Kbhvn.




Ford Escort

(Fortsat fra side 31)

Med Escort har Ford lanceret en
model, der vil tilfredsstille et stort
publikum mange ar frem i tiden, og
da fabrikkens direkter Mr. Terry
Beckett ved repraesentationen erklae-
rede, at den ekonomiske bilkeber vil
finde mere i en Escort end i nogen
anden bil i samme prisklasse, s kan
man maéske tillade sig at forvente, at
prisen ikke bliver meget mere end
18.000 kr. for den billigste udgave pa
det danske marked. - Vi ma dog skyn-
de os at fastsla, at der ikke foreld no-
get om prisen ved redaktionens slut-
ning. ’

Men hvad fir man da? Ja, Escort er
en typisk familiebil i en rimelig og
populzer sterrelse med plads til 4-5
personer. Den er 2-ders, og de separa-
te forstole vippes helt fremover ved
indstigning til bagssedet, men lases
fast i gulvet af sikkerheds-hensyn. 1
det hele taget felger den nye vogn
naturligvis de sikkerhedskrav, der ef-
terhdnden er fremherskende, bl a.
med sammentrykkelig- ratstamme,
polstring pd instrumentbord og kan-
ter, forsanket ratnav, fleksible be-
tjeningsknapper og vindspejlsvasker.
Desuden er den udstyret med Fords
glimrende Aeroflow ventilations-sy-
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stem med drejelige friskluftsdyser og
luftafgang bagtil gennem et gitter un-
der bagruden.

De Luxe-modellen har gummima&t-
ter, mens der i de evrige udgaver er
teeppe pi gulvet. Interieret er i det
hele taget nobelt med bekladning og
polstring i afstemte farver. I to runde
instrumenthuse midt ud for fereren
har man speedometer med kilometer-
teller og i det andet de forskellige
advarselslamper ,samt benzinmaéler.
GT og Twin Cam modellerne har dog
omdrejningsteeller, amperemeter og
olietryksmaler.

Der er firetrins fuldsynkroniseret
gulvgear med en nem lodret gear-
stang, og som noget nyt pad en engelsk
Ford-model har man her tandstangs-
styring. Hjuloph®ngningen er, som
den plejer, kan man nsesten sige.
MacPherson-system fortil og stiv bag-
aksel med langsgdende halveliptiske
bladfjedre bagtil. Men det plejer jo
ogsd at give nogle glimrende kere-
egenskaber, og hvorfor skulle Escort
danne undtagelse her. Tvertimod vid-
ner prasentationen af Twin Cam-mo-
dellen om, at man takket veere dens
egenskaber vil gere brug af den re-
klameveerdi, der ligger i utallige sejrc
inden for motorsporten. Vi glaeder os
til snarest at vende tilbage med en
regulzer prevekersel af denne nye
Ford Escort.
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Stejlkurver fra Revell

@nsker man et oplagt sving pad mini-
racerbanen, er det ikke nok bare at
have svinget det pageldende sted,
banen mé virkelig have form som en
skal, ellers udebliver virkningen. Fle-
re fabrikanter af mini-race har bebu-
det stejlkurvernes komme, men vi har
hidtil kun set dem p& papiret. Imid-
lertid synes det nu at vaere alvor for
Revells vedkommende, og prisen for
en hel kurve med alt tilbehor (180°)
er 147 kroner.

En anden bebudet nyhed fra Revell,
den mekaniske omgangstaller, skulle
nu ogsa omsider veere en realitet i bu-
tikkerne. Det er egentlig ufatteligt, at
fabrikanterne af minirace har veret
sd leenge om at fA ejnene op for ned-

vendigheden af omgangstaellere. Ogsa
Scalextric har taget sig sammen og
overgiet alle andre med en elektrisk
omgangsteeller, der nu ses i hobby-
forretningerne. Prisen for Revells me-
kaniske teeller er 42,50 kr. og Scalex-
tric’s elektriske (1:32) koster 180 kro-
ner til to spor.

Nu Fleischmann 1:24

Fleischmann fabrikkerne, der laver et
af de kendteste modeltog i verden, og
som sidste ar bragte en udmeerket ra-
cerbane i skala 1:32 pA markedet, har
nu givet 1:24 entusiasterne et dejligt
byggesaet til en Lotus 40. Det er en
fornejelse at bemarke, at dette forste
bilbyggesaet allerede angiver, at
Fleischmann fra starten ensker at
konkurrere med de allermest solgte
1:24 biler. Chassiset er si gennem-
teenkt i sin formgivning, og af si rin-
ge vagt, at man er klar over, at her
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Strom-problemer

P4 miniracerbanen

Det er vigtigt, at de elektriske forhold er i orden, hvis man
skal have gleede af en miniracerbane, og vi gennemgér
derfor de forskellige problemer, der kan opsté

Tekst og fotos: Mogens Bodholdt

xserbreve fortzller os nzsten dag-
ligt, at mange har problemer med
el-forbindelser, kraftforsyningen og
hindspeederne pd deres mini-racerbane.
Vi skal nu her prove at belyse disse
sporgsmil, og hiber hermed at have
bjulpet Dem over et vanskeligt punkt,

Et af de hyppigst forekommende
nodrab drejer sig om hindspeederne —
de bliver varme. Lad det vare sagt
straks, at enhver handspeeder bliver
varm, og jo mere strom; motoren for-
bruger, des storre bliver varmen. Med
andre ord: anvendelsen af meget hur-
tige motorer giver meget varme hand-
speedere. }

For at undgi, at modstanden i hind-
speederen gloder og eventuelt brender
over, b¢r man til »smd« motorer an-
vende hindspeedere - med omkring 30
ohm modstand, og til hurtigere og kraf-
tigere motorer bruge hindspeedere med
en modstand pi 15 eller 10 chm. Varm
vil speederen dog altid blive, men det
er altsd pormalt. [

Er banen lille, med ganske korte lige
strek, vil speederen iser blive varm,
fordi man ikke far lejlighed til at kore
med speederen i bund. Der er altsi
hele tiden skudt et betragteligt stykke
af modstanden ind, og det ma give
varme.

P4 store baner med lange lige strak,
har man derimod ofte speederen i
tund, si strommen gir helt uden om
modstanden. Herved fic den lejlighed
til at »hvilec og kele af regelmassigt.

Nu er vi altsd klar over, at varmen
i speederen skyldes strommen gennem
dens modstand, og s& ma tiden vare
inde til at omtale arsager til unormalt
stort stromforbrug.

Ved overdreven smoring af motoren,
risikerer man at fa olieind pi kullene.
Herved afsettes efterhinden en. strom-
ledende masse i kommutatorens revner,
som netop er der for at holde kommu-
tatorens afdelinger skarpt adskilte, T
stedet forbindes kommutatoren nu til et
hele, med en kolossal stigning i strem-

Pilene peger pa nogle at de steder, hvor der kan vare problemer, hvis vognen ikke
rigtig vil kere. Der kan veere en enkelttrad, som kortslutter stromaftagene. Hjulene kan
veere spandt for stramt til, eller kron- og spidshjul kan vaere i alt for fast indgreb
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forbruger til folge. Resultatet er, at
hindspeederen bliver varm, bilens mo-
tor ligesd, og efter en tid vil trans-
formatoren ogsd protestere. Motoren
mé skilles ad, ankeret tages ud, og ril-
lerne i kommutatoren renses med en
tynd, skarp kniv eller nal.
Kortslutning kan naturligvis opsta
andre steder end i motoren. Undersag

Ankeret tages ud af motoren, og med en
tynd, skarp knivspids renser man kom-
mutatorens adskillelser for fremmede
partikler. Det er hovedsageligt afslidt
stov fra motorkullene, hvilket er strom-
ledende og let skaber kortslutning.

om plus og minus ledningerne pa noget
sted bergrer hinanden, om en lille en-
kelttrad i det ene stromaftag berorer
det andet, eller om der evt. i styrerillen
kan ligge noget, der skaber forbindelse
mellem stromlederne.

Men kortslutning er ikke altid arsa-
gen til oget stromforbrug. De fleste
mini-racerkorere bygger selv deres
vogne af bygges®t, og vi har set utal-
lige eksempler pd, at hjulene er spzndt
for stramt ind til chassisrammen, eller
at kron- og spidshjul er s& tat i ind-
greb med hinanden, at en bremsevirk-
ning opstar. Det siger sig selv, at jo




svarere det er for motoren at trazkke
hjulene, des mere strom vil den bruge
onder forsoget. Helt bortset fra, at en
vogn, hvor alt gir for stramt, aldrig vil
opna nogen szrlig hej fart.

Nu skal man ikke tro, at man er hel-
garderet blot man keber en feardig
vogn. Fabriksfremstilling af vognene
skal gd hurtigt, og finjustering bliver
der ikke tid til, s& blev de for dyre,

Prov selv, nir De er kommet hjem
med en ny vogn, at dreje baghjulene
rundt med fingeren. S& fir De en tyde-
lig fornemmelse af, om noget gar for
stramt, enten det nu er hjulene eller
tandhjulene. Med en skruetrekker og
en lille tang tager det ikke mange oje-
blikke at justere forholdet.

Og ver forsigtig med olien. Nylon
tandhjul skal overhovedet ikke smdres,
og de ovrige steder gzlder den faste
regel: smor lidt men tit.

Stremforsyningen til banen kan ogsi
volde problemer. Transformatoren bor
ikke vare ‘pi under 2 ampére til en
racerbane med 2 biler. Har man en
firesporet bane, kan man ne¢jes med
den samme transformator, men det er
afgjort bedre at have to af dem. Det
er vigtigt, at bilerne har mulighed for
at trekke den strom, de skal bruge. I
modsat fald risikerer man, nir en bil
ryger af banen, at de evrige pludselig
skyder frem, si& korerne mister herre-
dommet over dem. Det lyder méske
drabeligt, men for sterre baners ved-
kommende er det absolut anbefalelses-
vardigt med en transformator til hvert
spor — eller i hvert fald for hver 2
spor.

De fleste handspeedere, man kober
i lossalg, er forsynet med tre ledninger,
hvilket har forvoldt hovedbrud hos
nogle af leserne, nir speederne skulle
forbindes til bane og transformator.

Den tredie ledning er til bremsning
af vognen, nir speederen slippes helt.
Det, der sker, er i virkeligheden en
kortslutning over de to skinner gennem
speederen, nar denne er i topstillingen,
(Her er stromforbindelsen til transfor-
matoren helt afbrudt). Motoren trak-
kes rundt af bilens fart og virker der-
ved som en lille dynamo, men kort-
slutningen tager al dens energi og brem-
ser dermed vognen.

Pa azsken, som speederen ligger i,
stir hvilken af ledningerne, der er til
bremse. ‘Det er som regel den rode,
men man gor klogest i ikke at tage det
for givet. Nar De er helt sikker, sa
se bort fra den et ojeblik, og lad som

Sadan ser en god handspeeder ud indvendig. Modstandstraden er viklet pa et
keramik-ror, der har stor evne til at bortlede varmen, og »speederhuset« er forsynet
med en reekke huller, der tillader luften at cirkulere for yderligere keling.

Strommen kommer ind gennem den ledning, der er forbundet lngst til venstre pa
modstanden, mens afgangs-ledningen er forbundet tit speederstangens kontakt, der
glider frem og tilbage, hvorved strommen passerer gennem flere éller feerre af mod-

standens vindinger.

Bremseledningen er forbundet helt til hejre p4 modstanden, og nér speeder-pinden
slippes, gir stremmen, der kortslutter skinnerne, direkte fra bremseledningen over
i den ledning, der er tilsluttet speeder-pinden, hvorimod stremmen fra transfor-

matoren lkke leangere har forbindelse.

HAND-
SPEEOER

AT

BANE
BREMSE

TRRANSFOR
‘MATOR

Skilse af ledningsforbindelser for en
handspeeder med bremse.

cm, der kun er to ledninger pa
speederen,

Den ene forbindes til transforma-
torens ene knap (eller bosning, alt efter
hvilken type trafo, man anvender), og
den anden ledning forbindes. til den ene
af de stromforende skinner pd banen,
Nu skal De bruge et ekstra stykke led-
ning, der skal forbinde den ledige knap
pid transformatoren med den skinne,
der endnu ikke har nogen ledningsfor-
bindelse. S& er kredslgbet sluttet: Fra
transformatorens ene pol, gennem

speederens modstand, videre gennem
den ene skinne, vognens ene strom-
2ftag, gennem motoren, gennem det
andet stromaftag, ned i skinnen og der-
fra tilbage til transformatorens anden
pol.

Onsker man at udnytte bremsen,
kommer den tredie ledning ind i bille-
det og forbindes med den skinne, pd
hvilken den direkte ledning fra trans-
formatoren sidder.

P4 fabriksfremstillede baner sker
forbindelsen, til skinnerne gennem et
stik med to eller tre ben. Scalextric’s
har for eksempel to ben og to lednin-
ger, der i ovenstiende forklaring skal
betragtes som de to skinner. Her er
ingen bremse og ingen problemer.

Varre bliver det straks, nir der er
tre ben og tre ledninger at vzlge imel-
lem, og det er ofte sket, at begyndere
har taget fejl. Helt galt kan det blive,
nar ledringernes farve for en eller fle-
res vedkommende gir igen pd speeder
og stik, men alligevel ikke stir for det
samme. En enkel prove vil dog hurtigt
hjzlpe: Vi gir igen ud fra, at vi ved,
hvilken ledning pd speederen, der stir
for bremsen, og ser bort fra den. De
te resterende forbindes med to af stik-

(Fortseettes side 45)
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NYT OM MINIRACE

Ny, lynhurtig
1:24 -vogn |
topkvalitet

fra Tyskland

Et nyt merke er ved at indtage en
forerstilling blandt de hurtige 1:24 biler.
Den tyske fabrik »Walter« har med sin
model »Walter Rekord« vendt alles
blikke mod sig,

Vognen fds som byggeszt, der bl.a.
indeholder en stabil letvagts chassis-
ramme af plastic med svingarm i lig-
hed med Carreras, og den sidste nye,
lynhurtige Mabuchi motor FT 16, der
nu helt synes at have indtaget FT 26’s
plads som den mest eftertragtede.

Hjulene® er virkeligt gennemtznkte:
15 mm brede superblode svampedzk
pa lette, men sterke Durolit-fzlge ud-
gor baghjulene, mens forhjulene er
ganske smalle med tynde dak af hen-
syn til vagt, luftmodstand og friktion,
Desuden er forhjulene hver for sig frit-
lpbende for at undgid unedig brems-
ning i svingene. ‘

Det er lykkedes gennem konstruk-
tionen af denne vogn at opni et ganske
lavt tyngdepunkt, hvilket i forbindelse
med Kkarrosseriets utroligt ringe vagt
(5 gr.) giver helt fantastisk god bane-
beliggenhed.

Teknik og Hobby har prevekert

Chassissets lave tyngdepunkt ligefrem ly-
ser ud af dette billede. -Vippearmen er
forsynet med en ringveegt, der sikrer god
elektrisk forbindelse til stromaftagerne,
selv om vognen péd grund af sin store
fart skulle hoppe en smule.

De brede, blode super-svampedssk ud-
nytter motorkraften mest muligt, og den
nye Mabuchi-motor FT 16 yder det sam-
me som dens tidligere s& eftertragtede
storebroder, FT 26, men er en hel del
lettere. Som ved alle andre kvalitets-
vogne skal der ogsa kales en smule for
denne, inden den nar sin top-ydeevne.
Motoren er anbragt som sidewinder, og
bagakselens nylon-tandhjul er neesten
ligesé stort som deekkets omkreds.
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Walter Rekord pid den store bane i
mini-race centret i Store Kongensgade
i Kgbenhavn, og her opndet en tid pi
5,6 sekund for en omgang pi 33 meter
med flyvende start. En udmarket tid,
der givet vil kunne forbedres, nar forst
vognen bliver tunet og tilkert.

- Chassisset kan forsynes med en hvil-
ken som helst 1:24 overdel, sA man kan
fA lige den vogntype, man onsker, ud
af sin Walter Rekord. Prisen for bygge-
settet ligger omkring 115 kr.

»Walter Rekord« er ikke en vogn med
forblllede i en »rigtig« racer, men ude-
lukkende konstrueret udfra de egenska-
ber, man ensker hos en modelracerbll,
nar den er bedst: ringe vaegt, stromliinet
konstruktion og rene linier. Men de, der
kreever, at deres mini-racer skal vare
modeltro, er heldigvis lkke afskaret fra
at anvende dette fortrinlige chassis, idet
de blot kan veelge en passende overdel
blandt de mange hundrede, der findes
i lossalg, bade klare til at male indven-
digt og ferdigmalede.




Ved Mogens Bodholdt

e e

Endnu en bane
i Kobenhavn

Maske har De bemarket navnet I/S
Racing i forbindelse med motorleb pa
vore tre asfaltbaner. Dette team har
gennem de sidste szsoner anmeldt flere
korere, blandt andre Kaj Stockholm®
hvis ene sen Dennis leder holdet og
dets varksted.

Nu har racing-teamet ynglewh idet
Kaj Stockholm og hans tre s¢nner har
dannet I/S Mini Racing, der for nylig
ibnede i Lesspegade pA Nerrebro med
en stor, flot miniracerbane, som de fire
har bygget selv. Der er lagt ca. 6.000
arbejdstimer i dette anlzg, og resultatet
er blevet imponerende: En 6-sporet
bane med fire sving og en samlet leng-
de pd 30,97 meter. Det er et interna-
tionalt mil, s& banen kan benyttes til
konkurrencebrug, og der blev ved ab-
ningen dannet en klub, som straks var
i fuld aktivitet.

Selve banelegemet er tykke spinpla-

der, hvor rillerne er fraset ned. Strom-
lederne er kobberfolie, der ligger fint
glat — ogsd i svingene, Man har natur-
ligvis elektroniske omgangstaliere, som
ogsd er hjemmebyggede — i princippet
efter TEKNIK OG HOBBY’s anvis-
ninger i nr. 3/67.

Banen er bygget i et hyggeligt ud-

smykket kalderlokale, hvor man des-
uden finder forskellige automater til

underholdning og med forfriskninger.

Der er abent hver dag fra 14-22, og det
koster 1 kr. at kore i 5 minutter med
sin egen bil eller 1,50 kr., hvis man
bruger en af centerets udmerkede
vogne.

Den elektriske
omgangstaller

Da Scalextric for 4 ir siden som de
forste bragte en elektrisk omgangstel-
ler pA markedet, blev den ingen succes.
Fabrikken matte selv erkende dette, og
tilbagekaldte hele produktionen, idet
man beklagede, at den i det hele taget
var ndet ud til offentligheden.

Den slags fejltagelser er Scalextric
heldigvis ferdig med forlengst (man
kan nu heller ikke forlange, at begyn-
deruheld helt skal undgis, nir man er
si afgjort pioner), og den omgangstzl-
ler, Scalextric nu kan tilbyde sine til-
haengere, er af helt ny konstruktion.

For det forste er man helt giet bort
fra at vognens styretap skulle ramme
en fjederbelastet tap nede i rillen. Den

mide at give impuls p4 kan ikke undgi
at pavirke korselen. I stedet er begge

stremforende skinner afbrudt pd to

steder, si der fremkommer et stykke
bane pA smd 20 cm uden forbindelse
med speederne.

To bla kasser indeholder de elektro-
magnetiske tzllere, og ledninger herfra
gir dels til de fra-isolerede skinnestyk-
ker, dels til transformatoren. Hver
gang en vogn passerer det pigazldende
sted, fAr telleren en impuls, og gir et
tal frem. Talleren har tre cifre, hvilket

vil sige, at man kan kere op til 999 om-
gange i hvert lpb, om man har lyst.
Desuden findes i den ene side et nul-
stillehjul.

Imens vognene passerer det fra-
isolerede stykke, fir motoren ingen
korestrom. Derfor skal omgangstelle-
ren sidde pA en lige strzkning, hvor
vognene har god fart pa. Prisen er ca.
180 kr.
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NYT OM MINIRACE

B W Minirace-entusiaster er ustandse-
lig pA jagt efter nye mader til at presse
hastigheden endnu nogle takker i vejret.
Det sidste nye er chassisrammer af
tynde messingror — i visse tilfzlde kom-
bineret med pianotrid. Fra Japan og
USA kommer en mengde forskellige af
disse, men man kan ogsé lave dem selv,
hvis man er en smule fiks pd fingrene.
Priserne for de fardige rorchassiser
ligger pa ca. 16-30 kr.

Grunden til at man nu gir over til
ror-chassiserne er, at disse er langt
sterkere end de tilsvarende af plastic,
og tillige ofte en smule lettere. Nar man
under forspg pd at gore plastic-
chassiser lettere skzrer ud og borer hul-
ler, gor man dem uvagerlig svagere og
svagere, og vi har ofte under konkur-
rencer oplevet, at en chassisramme
knzkkede midt over — og s& er man
ferdig med at vinde dét leb.

Nu skal det vere rer-chassis

En af vore skrappeste mini-racer-
korere, Toni Hansen, (der tillige er
srigtige racerkoerer), har vist os, hvor-
dan han laver en mini-racer bil, der
har alle chancer for at vinde et af-
gorende lob. Vognen er »hjemmestrik-
ket« og her er »opskriften«:
Hjemmelavet chassis
af 1,5 mm messingrer og pianotrad.
Karrosseri: Lancer Lola. T 70
Motor: Mabuchi FT16 D
Gearing: 4:1
Kron- og spidshjul: Weldom
Bagaksel: Cox
Baghjul: Twin K 16
Foraksel: Carrera
Forhjul: Carrera
Stromaftag: Cox, blede.

Her er tre japanske messingror-chassis'er
i skala 1:24. De to yderste er for rin-
line« motor, og den i midten er beregnet
til nsidewinder«. Alle tre er forsynet med
svingarm, og de to af dem kan skydes
sammen og traekkes ud, sa de passer til
flere slags hjulafstand. | bredden kan
alle rammerne Indrettes efter karosserlet.
Priserne ligger fra omkring 16—17 kr. op
tii 28,50.

Endnu et japansk sidewinder chassis med
vippearm. Her er ror kombineret med
trad.

Man kan ogsa lave sin letveegts ror-trdd
chassisramme selv af tyndvesggede mes-
singror, kombineret med stal- eller mes-
singtrdd. Denne ramme er ekstra for-
starket til at modstd virkningen af sam-
menstod med barrieren og de konkur-
rerende vogne. Ved bgjning at messing-
ror risikerer man, at det knsmkker sam-
men og bliver fladt, men stikkes et stykke
fledertrad (pianotrad) ‘Ind i reret, mens
det bukkes, sker dette Ikke, og fjeder-
traden kan let treekkes ud bagefter. Alle
samlinger | chassisrammen er loddet,
og et lille raffinement er taget i anven-
delse ved pas@tning af overdelen: Det
nye skreeddermateriale »Snap-Las« kan
klippes ud | smalle strimler, og bestar
af et stykke stof, teet besat med naesten
usynlige nylonkroge, og som modpart et
stykke filt. Nar disse to ting kommer i
berering med hinanden henger de sam-

' men. Forst ved et kraftigt tag kan de

gkilies ad. .



B B Hidtil har de- krystalklare let-
vagtsoverdele, der males indvendigt,
veret forbeholdt 1:24 bilerne, men nu
kommer der gledeligt nyt til 1:32 ko-
rerne, idet det emgelske firma RIKO
har lanceret en serie udmerkede byg-
geset af letvegtstypen. (Dansk general-
agent: H. Wittrock). .

Foruden karrosseriet bestir byggesat-
tet af forskydelig letvaegts chassisrain-
me, japansk motor, fine blpde skrid-
sikre dzk, kron- og spidshjul, styretap,
stromaftag, aksler samt diverse skruer,
bolte og metrikker. Vognene fra Riko
kan naturligvis k¢re pd enhver mini-
racerbane af international norm, f.eks.
Revell, Scalextric, Fleischmann etc., og
koster 36 kr. stykket.

Den, der ikke for har provet at male
de glasklare karosserier, vil finde op-
gaven bide morsom og taknemmelig.
Som nzvnt males de indvendigt, og re-
sultatet kan ikke undgi at blive godt,
fordi man ser lakeringen udefra. gen-
nem den Klare plastic. Dette er ogsi
medvirkende til at give lakken en dyb-
de, man ellers ikke opnAar.

Pas pi ikke at male vinduerne, de
skal selvfplgelig :std i det klare ma-
teriale, Er man ikke helt sikker pi hin-
den, vil det vare klogt at dazkke vin-
duerne med tape, mens man maler,
hvorefter tapen treekkes af, s kanterne
StAr knivskarpe.

Samlingen af chassiset gir efter gan-
ske de samme retningslinier, som hos
Revell, Cox, Monogram og alle lig-
nende byggesat, og instruktionstegning
er ipvrigt trykt pd kartonen. Enhver

.

Billedet - af . den feer-
dige bll fra neden gl-
ver et godt Indtryk af
den hensigtsmassige
opbygning. Overdelen
er klippet ren pa en sa-
dan méade, at et stykke
bliver tlibage tii om-
bukning ind under vog-
nen, hvor fastgerelse
finder sted.

kan samle Rikos byggeszt uden vanske-
lighed, men vi foler os foranlediget til
at indprente, hvad vi fer har sagt her
i bladet: Pas pd ikke at skrue hjulene
for tet ind til chassisrammen, si de
gir for stramt, og spand heller ikke
tandhjulene for hardt i indgreb med
hinanden,

Begge tandhjul er af metal, og en
lille klat. vaseline — eller endnu bedre
Molycote - er. ngdvendig for at sikre
lydigs og friktionsfri gang.

Vi har bygget to af modellerne: den
allerede hojt skattede Porsche Carrera

Ved Mogens Bodholdt

De nye Riko 1:32 byggeset ligger pak-
ket | selve den klare overdel, efter at
delene forst er sorteret ud | sméa plastic-
poser. En sire enkel og rationel embal-
leringsform, der afgjort er medvirkende
il at holde byggesettets pris nede | et
fornuftigt leje. Og hvem er Interesseret i
en flot og dyr @ske, nar bilen er feerdig?
Alle de nedvendige dele er Indeholdt |
byggeseettet, ogsa den tynde, men sterke
chassisramme, og som navnt den glas-
klare paisticoverdel, der males iIndven-
digt og stafferes udvendigt. Daskkene er
blede og ualmindellg skridsikre. Prisen
for hele herligheden med motor og alt
ligger omkring 36 kr.

Her er sa den forste fabriks-
fremstillede minirace-mode! af Ford MK
IV, som vi ved mange laesere venter péa.

6 og den helt nye, eftertragtede Ford
Mk 1V, _

Vi viste i TEKNIK OG HOBBY
nr. 11/1967, hvordan man selv kunne
lave en overdel til Mk IV’eren, men
det er forst nu, man kan f4 den som
helt bygges®t. Vi ved, at mange lasere
har ventet spent pd, hvornar den kom?

Serien bestir foruden de to model-
ler, vi har bygget, af Ford I, Cortina
Saloon, Ford March 2, Ferrari 330 P4,
Allap Mann Falcon, Shelby Mustang,
Ford Galaxie Saloon samt Chaparral
2 F, og flere nyheder er pd vej.
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1Ii 45 Provekorer .
\\'  MINI-RACERE.
40 SKALA 1:32 O

35 25 7/
0 >

Ved
Mogens Bodholdt

Der efterlyses ofte minirace-stof om skala 1:32, og vi forseger
naturligvis at efterkomme leesernes onsker, men der sker lkke
84 meget nyt | denne skala, selvom det er den storrelse, som
benyttes pa langt de fleste private baner. Vi har tidligere
foretaget en test med 7 af de mest kendte 1:32-biler (I nr.
8/67) og her supplerer vi nu med tilsvarende test af 5 nyere
vogne | denne skala.

Teknlk og Hobbys Test blev som sadvanllg udfort pad den
store Monarch-bane | Racing Center nr. 1, Store Kongens-
gade 45 | Koebenhavn. Tonny Hansen kerte bilerne, og for-
manden for mini-racing kiubben MRC, Flelhmlng Jensen var
tidtager. Testen overvaredes og kontrolleredes af et stort
antal af centrets klubkerere, og det skortede lkke p& kom-
mentarer og vitser.

Bilerne blev afprovet | den stand, fabrikerne leverer dem,
altsd helt uden nogen form for tuning og justering, og det
mé sterkl pointeres, at visse af blleme vil kunne opna helt
andre resultater i et leb, nar koreren selv. har faet lov at
»plile« lidt.

»Li’l Cucaracha« er en formindsket gengivelse af Cox’s be-
romte La Cucaracha, og resultatet er godt. Man kan mene
om dens udseende hvad man vil, men vognens kere-egen-
skaber er fantastiske. Undervognens system er blevet uhyre
populert, og man taler ligefrem om en »Cucaracha under-

vogng, selv hvor denne er brugt til andre biler end Cuca-
racha’en. Man kan egentlig ikke sige, at chassiset har vippe-
arm, for chassiset er i sig selv én lang vippearm, ophzngt
pd bagakselen. Motoren er Cox’ TTX 50, fzlgene er af
magnesium med brede, blpde bagdzk og smalle, »spidse«
fordek pd de individuelt lpbende forhjul. Overdelen er
meget let og indvendigt lakeret med metalstznk i lakken.
Fés udelukkende som ferdigmodel.

Acceleration:

(0—8 meter): 1,8 sek.
Bedste omgangstid:
7,7 sek.®

Veagt: 54 gram.

Pris: 109,- kr.

Riko: Ford MK IV

Denne vogn var testens overraskelse. P4 trods af, at det er
langt den billigste, rummer den mange muligheder for den
minirace-korer, der vil ofre en smule ulejlighed pa trimning
og justering. Den leveres udelukkende som byggeset, og der-
ved har den erfarne bilbygger allerede mulighed for at

. \
Acceleration:

foretage smd @ndringer under samlingen. Motoren er ja-
pansk. Chassisrammen er Rikos eget fabrikat, fremstillet i
tynd, hird messing, profilpresset og i Omgt indstillelig i
lengderetningen. Desvaerre har chassiset ingen vippearm,
hvilket ville have forbedret vognen betydeligt, Men mange
lzsere har for lengst selv fundet ud af at lave en vippe-
arm af stiltrdd. Overdelen er en tynd letvegtsboble af glas-
klar plastic, og man er derfor selv herre over, hvor flot den
faerdige vogn skal vere,

(0—8 meter): 1,9 sek. !
Bedste omgangstid:
10,2 sek.

Veaagt: 85 gram.
Pris: 36,- kr.

28

T



—r—

Fleischmann:
& ’

1 L

Der er lagt megen grundighed i denne vogn, og ikke for-
geves. Det er absolut flot at blive nr. 2 i en prgve, hvor
ogsd Lil Cucaracha deltager. Motoren er af Fleichmanns
eget fabrikat, og muligvis den eneste sidewinder, man steder
pé i 1:32 klassen. Der findes ingen egentlig chassisramme,
men derimod en hel plasticbund, pad hvilken delene er mon-

teret. Maske en lidt gammeldags facon, men det giver et
rent og sobert indtryk, og det gir ikke ud over afke¢lingen
af motoren, idet 1/3 af denne gir ud gennem bunden.
Desvaerre har vognen ingen vippearm, men banebeliggen-
heden er dog ikke varst selv med dette lille minus. Karros-
seriet er stobt i den harde, blanke plastic, der giver en ual-
mindelig fin finish, og er en fornem baggrund for de mange
forkromede dele. En vogn af denne konstruktion har aitid
svert ved at holde sin vaegt nede pd »de helt smd gramx,
men som testens resultat viser, har det ikke betydet noget
videre for Fleischmann. Mercedes’en har forgvrigt indbyg-
get lys i lygterne, som man kan tende og slukke efter behag.

Acceleration:

(0—8 meter): 2,2 sek.
Bedste omgangstid: I
9,3 sek.

Veegt: 97 gram.

Pris: 86,- kr.

it

Carrera: Lotus 40

En lzkker vogn at skue. Den supertynde og lette vacuum-
formede overdel er malet indvendigt med gron metaliblandet
lak, mens ydersiden er rigt forsynet med forkromede detaljer,
Motoren stammer fra Carreras tyske fabrik, Chassisrammen
er af plastic, og er forsynel med vippearm. Stromaftagene

odelzegger desverre meget for denne dejlige vogn. Carrera
1:32 arbejder med et meget uortodokst skinnesystem med
stromaftag dels i bunden af rillen, dels oppe pd selve banen.
(Det internationalt vedtagne system for mini-race er baseret
pa stromaftag pd hver side af rillen og intet andet). For at
imepdekomme publikums krav om at kunne bruge Carrera-
bilerne ogsi pa de gengse baner, har man fremstillet en om-
bygnings-styretap med standard stromaftag, men resultatet
er ikke helt godt. For overhovedet at f4 vognen til at kore
pd den internationale Monarch-bane, var det nedvendigt
forst at fremstille et st stromaftag af samme materiale som
de ¢vrige vognes.

Acceleration:

{0—8 meter): 2,6 sek.
Bedste omgangstid:
10,8 sek.

Veaegt: 100 gram.
Pris: 56,- kr.

Marklin: Porsche

I virkeligheden burde vi miske ikke tage Mirklins vogne
med i en test som denne, men det er et udtrykkeligt onske
hos utallige lzsere, og derfor ger vi det. Retferdigvis skal
det oplyses, at Mirklin bar tilsigtet robuste, driftssikre og
holdbare vogne, mere end hurtige biler, der krever pasning

og udskiftning af vitale dele. De tilstrebte egenskaber er
opniet tilfulde, og er med til at skabe en kvalitets-legetojs-
racerbane for born. Men hverken. bane eller biler kommer
ind under det, vi forstdir ved begrebet minirace. Motoren
er ret lille og af Mirklins eget fabrikat. Stremaftagene er et
serligt Mirklin patent, og lidt i retning af Mirklin-lokomo-
tivernes slebesko. Desverre kan man ikke med held over-
fore denne detalje til racerbiler. Bilen har en nydelig finish
og drejeligt fortej, der virker meget flatterende, men er uden
indflydelse pd keorslen.

Acceleration:
(0—8 meter): 7,5 sek. F
Bedste omgangstid: | '

26,2 sek. \\ ‘

Veagt: 85 gram.
Pris: 51,- kr.

n
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Hijul der skiftes
pa sekunder !

I Miniracer-korerne har ofte ergret
sig over, at det tager si lang tid at skifte
hjul pi en racervogn. Forst lesne
motrik, s& skrue hjulet af. Derefter
skrue nyt hjul pd og til slut justere
motrikkerne med en flad negle, idet
man samtidig passer pd, at det hele ikke
bliver spendt for stramt sammen.

De nye amerikanske Twin K hjul

Stor kiubaktivitet

l Der er en rivende udvikling i
minirace-sporten, og vi herer stadig
om nye klubber og nye baner, Bille-
det nederst viser siledes en stor
5-sporet bane med 16 sving, som Sil-
keborg og Omegns Minirace Klub
(S. O. M. Racing) for nylig har ind-
viet.

TEKNIK OG HOBBY vil nu tage
initiativ til dannelse af et Dansk
Minirace Forbund, si klubberne kan

(AJS) fra Scantoy i Hojbjerg, har lgst
problemet pi en sire enkel made.
Hjulene glider ind pa en glar aksel uden
gevind, ~ man holder hjulet nejagtigt
der, hvor det skal vere, og strammer
en pinolskrue. I samme sekund sidder
hjulet fast. Ferdig!

Nir man keber et hjulpar, foelger
akslen med. Den er pd tre steder slebet
en smule flad, si hjulenes og tandhju-
lets pinolskrue ikke kan dreje rundt. De
nye hjul er allerede i handelen og koster
pr. par incl. aksel 16,85 kr. (Set hos
Bodholdt’s Hobby, Kobenhavn.)

f4 mulighed for at samarbejde og
lave mesterskaber. Vi bringer i hvert
nummer faste minirace-sider, hvor og~
sd enkelte klubmeddelelser kan med-
tages. — Her er f.eks. et nedrab fra
Skovlunde:

Kontakt med mini-racerklubber i
Danmark seges, fortrinsvis klubber
der korer i scala 1:32. Svar skriftligt
med oplysning om kontaktadresse og
klubnavn.

Mini-racerklubben »MINI 67«, Boge-
vej 88, Skovlunde.

WING

Atter godt nyt til 1:32 korerne

W Teknik og Hobby, der altid har haft
et vigent oje til skala 1:32, gleder sig
over at kunne presentere to dejlige nye
vogne fra Cox i denne skala. Det drejer
sig om en helt ny serie, Cox lancerer,
Daytona Continal Serien, hvis vogne
kun fis som ferdigmodeller. Forelobig
er kommet Ferrari 330 P 4 og Lola
T 70 MK 3, begge med iso-fulcrum

chassis, det samme chassis, som findes
pd den bergmte vinder Li’l Cucaracha
og desuden samme motor: TT X 50.
Endvidere fritlpbende. forhjul med
speed-profildek. Det skal blive spen-
dende at se, om disse to lzkkerier lo-
ber ligesd hurtigt som Cucaracha’en,
men der er ting, der tyder pd det. Pris
pr. stk. 117,75, (Set hos Bodholdt’s Hob-
by, Kebenhavn V.)

Ogsé en 1:24 nyhed fra Cox

B Lola T 70 er en popul@r vogn for
tiden, og i den udgave, Cox netop har
sendt den pd-markedet, er-der-ingen-
tvivi om at den nok skal vekke beret-

tiget interesse. =
Lola’en-har et uhyre enkeélt messing-
rer-chassis, vippearm, selvoprettende

styretap, fritiobende forhjul med speed-
profil dek og rullelejer og Nascar 3600
motor. Pris 128,70 kr. (Set hos Bod-
holdt’s Hobby, Vesterbrogade 175, Ko-
benhavn V)
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Podhololt

Vesterbrogade 175 - 1800 Kghenhavn V

mini-race

KLARE OVERDELE MOTORER
LANCER 124 Mabuchi
Telght welght: z‘: g
Lola 70 MK3 ............ Beo | T
Ferrari 330 P 4 23,0 | CHAMPION
Chaparral 2F . 23,00 —_—
Ford MK 4 ... 23,00 5001 type 16 D ...............
King Cobra .... 23,00 517 lynhurtig 16 D ......
Ferrarl can/am 23,00 617 lynhurtig 26 D ......
Chaparral 2G . 23,00 |
McLaren Mk2 .. 23,00 | DYNA-REWIND
l;;:md. 3cl:ter F . g:& Alle pAberaber sig at lave den
Repco Brabham .. 23.00 hurtigste motor. Men kan den
Volkswagen .... 23.00 holde? Det er vigtigt!!! Dyna-
Minl Cooper 23,00 Rewind er 1 dag verdens hur-
Lotus Ford . ... 2300 | ggstelx:;tc_:;, der kani holde!!!
2 na orque sprint
BRM H-16 ..................... 23,00 mlCasiEieer ¥ N 149,50
Dyna Hi-Rev Sprint m.
kuglelejer _.................... 149,50
cox
TT-X50 .o 29,40
. TT-150 ... 32,50
TT-250 ... 43,00
Nascar 3600 ... .. 3375
LANCER 1:32 Nascar 3505 ................. 71,60
Ford GT MK2 ... 21
Lola 70 MK 3 ... % | CHASSISRAMMER
Ferrarl 330 P4 . g
Ford Mirage ............... 21,50 CHAMPION 1:24
285. Samlet messingirad-
Du Bro 1:24 chassisramme for alle
. type 16-motorer med
mr:.(l::nl')s """"""" };'g tandhjulet i nylon-ende-
Lot ) lS’M stykket (den ramme,
Fe 1 GTO“ 1‘5,00 alle vinderne bruger!)
Shelbv GT 500 ) “:w Med vippearm ............. 89,50
Nascar Ford Fall 1600 | 257A. Align-o-Jig, bygge-
Honda GP F1 . 16.00 s®t for alle type 16D
BRM H 16 F1 16.00 motorer med tandhjul i
o N 16'00 nylon-endestykket ......... 37,50
Cama e e — X 270, Fardlg chassisram.
. r me for alle type 16 D
Du Bro 1:32 motorer med tandhjul i
Mlm;or_- 1500 | DYlomendestykket ......... 37.%
Cobra GTO . 15,00 TAMIA 1:24
Sidewinder messingror/
w trid-chassis m. vippe-
Sunoco Lola ............ 23,00 arm og broncelejer ...... 16,50
Lotus 40 ......... . 23,00 In-line messingror/trad-
Ferrarl 330 P4 . . 23,00 chassfs m. vippearm og
Chaparral 2F ..., . 23,00 indstillelig motorbe-
Ferrari Slim-Line .. . 23,00 spanding for 16D motor 16,85

Champlion motorholder for
selvbyggede ror/trad-
chassiser

For type 16 motor med
tandhjul i1 nylon-ende-
stykket ...
For type 26 motorer m.

tandhjul 1 nylon-ende-
stykket

BYGGESAT 1:32

RIKO

m. glasklar letvegtsoverdel
og japansk motor.
Ford Escort

Ford GT J

Porsche Carrera 6 36,00
Ferrari 330 P 4 ... 36,00
Ford Galaxie ..... 36,00
Chaparral 2F .. 36,00
Shelby Mustang ..... 36,00
Allan Mann Falcon 36,00

Ford Cortina
Ford Mach 2

FETrrrre rrore

Fleischmann

Ford Lotus med let-
vagtsoverdel og -chassis,
26 D motor samt ud-
skiftelig motorholder til

16 D motorer ............... 86,50
BYGGESAT 1:24
Tamia

m. 26 D motor

Prince GT ... 66,00
Ferrarl 330 P2 66,00
McLaren Elva .. 66,00
King Cobra 69,85

RussKit
Chaparral 2 D Coupe .... 122,78

Honda Formel 1 ......... 112,55
All American Eagle ...... 138,10
Samme m. umalet

overdel ...............ccconee. 112,58
HANDSPEEDERE

MRRC 30 ohm .......... 18,00
MRRC 15 ohm ............ 18,00

MRRC 15 ohm m. kera-
misk modstand ............
MRRC 10 ohm m. kera-
misk modstand ............
STABO 15 ohm med

batteribremse ...............
Scalextric 25 ohm . o
Carrera 1,5 ohm ...
Cox Mark 4 15 ochm ......
Cox Mark 3 30 ohm ...... 80,80

HJUL og DAK

TWIN K(AJS)

Nyhed: przcisionsdrejet
aluminilumsnav m. fast-
spendingsskrue for

aksel uden gevind og
svampegummid=zk.

Pr. par m. stdlaksel ... 16,85
Bredde 18 mm X 22 mm diam.
Bredde 18 mm X 25 mm diam.
Bredde 22 mm X 22 mm diam.
Bredde 22 mm ¥ 25 mm diam.

Fortinnet kobberflet

4 mm, som det bruges i
professionelle racingcentre
racingcentre

20 meter pd spole ......... 21,00
100 meter pd spole ...... 105,00

Kontaktlim pr. tube ... 3,50

Aluminiumstape,

selvkiebende

Rulle m. 52 meter ....... 29,85

1

VARDIKUPON
Kuponen klippes af, og sen-
des med skriftlige ordrer

til Bodholdt, Vesterbro-
gade 175, Kebenhavn V.
Kuponens pélydende fra-
traekkes Deres regning med
10 kr, for keb over 100 kr.
og 5 kr. for keb over 50 kr.
Ved indtelefonerede ordrer
opgives blot: »Teknlk og
Hobby nr. 6.« SA opnir De
samme fordel.

Ordrer pa over 25.- kr. sendes pr. efterkrav over hele landet

RING | DAG - SKRIV | DAG - ELLER KIG IN
| Penge til DEM B .~¥g%
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Aktuelt netop nu:

Af Mogens Bodholdt

Tag minirace-banen med i det gronne

re en sasonpraget hobby, der ude-

lukkende dyrkes indenders ved
vintertide, men i hej grad en sport,
der ligesom sit store forbillede racer-
sporten udeves i det frie — nar vejret
tillader det.

Wini-racing»behzver ingenlunde va-~

Greaesplenen i haven eller ved som-
merhuset er en ideel plads for en

vstﬂl‘e sig blanding_en af hygge og spaen-

A

mini-racerbane, og méaske var det en
idé for kroejeren at indrette en mini-
racerbane der, hvor han tidligere
havde sin mini-golfbane, eller i forbin-
delse med denne, og pa den mide ak-
tivisere et endnu sterre publikum.
Men hvad enten de smi biler spur-
ter rundt i den private »park« eller i
krohaven, er det ikke svart at fore-

e CREED oo e

ding, der opstir, nar deltagernes og
tilskuernes begejstrede tilrdb blander
sig med isens forjettende klirren i
glassene med de laskende drikke.

NA&r vi nu har fremmanet dette stem-
ningsbillede fra en lun dansk sommer-
dag, lad os s& samtidig komme med en
alvorlig formaning, der ikke kan gen-
tages ofte nok: Steerkstrom og jord-
forbindelse er en lige sa farlig kombi-
nation som spiritus og benzin.

Ver ikke letsindig, men seorg for at
holde transformatoren inden dere, og
lad en lang ledning fere korestrem-
men (12 volt) fra huset ud til det sted,
hvor banen er opstillet. S4 er man sik-
ret. Den strom, der kommer fra trans-
formatoren er ganske ufarlig.

Pa camping vil minirace veere et

kaerkomment tidsfordriv til forandring

fra fjerbold og lignende sysler. Strem-
men til banen kan hentes fra bilens
akkumulator, hvis man da ellers har
12 volts}anlaeg pa sin vogn. Men efter-

Den hyggelige landeve]skro er fulgt med
tiden og har opstillet en dejllg firesporet
mini-racingbane i det gronne. P4 denne
made kan man bade dyrke en af de
mest spandende hobbies og nyde solen
pd én gang. Banen her er aft merket
Fleischmann, og har et oplagt sving
(stejlkurve), chikaner og overkersler.

G
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pa camplingferle sgrger minirace-banen
for épsndende adspredeise for deltager-
ne, mens de ungdommelige tilskuere far
masser af underholdning. Strommen hen-
tes fra bilens 12 volts lysanleg, der er
slkret mod eventuel kortslutning ved Ind-
skydelse af en 2 amp. slkring pa lednin-

gen.

som en bilakkumulators kapacitet kan
vazere temmelig voldsom, er det vig-
tigt kun at benytte denne form for
stremkilde, ndr man pd ledningen fra
akkumulatoren indskyder en 2 ampe-
res sikring. Skulle en kortslutning
uheldigvis opstd, sker der ikke andet
end at sikringen slar fra.

De fleste radio-lesdelsforretninger
kan forsyne Dem med den rigtige sik-
ring, ligesom Deres szedvanlige elek-
triker rimeligvis kan skaffe den til
Dem. ]

I udlandet er udenders baner al-
lerede ret udbredt, og herhjemme duk-
ker de op sd smat rundt omkring. Det
danske vejrlig er maske nok den var-
ste hindring for den, der gerne vil
have sin bane stdende stationzert ude
hele sommeren, men plasticfolie yder
en effektiv beskyttelse og er ganske
billig i anskaffelse hos farvehandleren.
Leeg det over sdsnart banen ikke er i
funktion, sd er den altid ter, nar De
skal bruge den. ]

Den store idyl: Swimming-pool, grent
gres, sol og sommer — og minirace.
Men pas pa! Ingen ledninger for teet pa
vandet, og gor aldrlg som her: Bllledet
viser transformatoren stidende pa grees-
plenen, og selvom der lkke burde kunne
ske noget | henhold til DEMCOs godken-
delsen (D-market), kan man aldrlg vide
slg helt slkker. Nej, stll transformatoren
indenders, og fer svagstrommen ud gen-
nem en lang ledning.

GAMI'IIIG
2 HRITID

NYHED!

Kosangas CAMP er en helt ny linje, der
bestér af en handy engangsbeholder med
Kosangas - samt en raekke produkter til
direkte montering herpa.

Kosangas CAMP m/220 gr.gas kr. 5,25
CAMP minikoger m/gas . ... kr. 53,00 |
CAMP minilygte m/gas. .... kr. 50,00
CAMP strélevarmer m/gas. . . kr. 69,00
CAMP minibreendersaet u/gas kr. 44,50

F& den store, farvestrdlende brochure
over udstyr til camping, hobby og fritid.

FORHANDLERE
OVERALT

Kosangas

GO-KART - fart, spending,
motorsport for de unge

To motorer
én:

POP 13

. tilladt fra 14-ars alderen
@ kan senere ombygges
til junior motor

Ring eller skriv efter illustreret brochure:

Tecnokart - Team FK
Annasvej 9, 2900 Hellerup . (0143) HE 4914
Telefon-tid: 15-18 og 19-20

11
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Trad til omvikling

Fra Champion kommer sma ruller
med speciel ankertrdd, s& man selv
kan forsege sig med at omvikle an-
keret i sin motor for opnielse af stor-
re hastigheder. Ligeledes fis staerkere
magneter, de sdkaldte Arco 33, der kan
erstatte de magneter, der sidder i
motoren, ndr man keber den. Resul-
tatet er forbleffende. Pris pr. rulle

trad 8,50 kr., og pr. st af magneterne |

37,50 kr.

Vinder alt i USA

Alle fabrikanter af minirace-motorer |
gor krav pd at lave den hurtigste
motor. Een ting fortzller man dog
intet om, — kan motoren holde til det

hirde race i langere tid? Dyna-
Rewind har nu fremstillet en motor,
der forener de to eftertragtede egen-
skaber. Den kan spurte og sprinte af-
sted, (i Amerika vinder denne motor
alle de lob, den deltager i, og det sker
yderst sjeldent, at trdden braender
over). Desuden er nylonendestykket af

en nylon-art, der ogsid kan tile var- |

men, og akslen gir ud i begge ender
af motoren, si man selv kan bestem-
me, i hvilken ende, man ensker tand-
hjulet — en virkelig praktisk foran-
staltning, der vil blive hilst med glae-
de af alle, der én gang har provet at

métte kebe en ny motor, blot fordi |

man i sin nye bil havde brug for
tandhjulet i den modsatte ende. Pris
119,50 kr.

Ved Mogens Bodholdt

- Som vi tidligere har pépeget,

Nye slebesko til Marklin

led
Mirklins biler under den kedelige
mangel, at de ikke var egnede til
korsel p4 baner af andre fabrikater,
hvilket uveegerligt fik publikum til at
tro, at Mérklins miniracere ikke ker-
te ret godt. Heldigvis har man nu er-
kendt, at stremaftag og styresko pé
en miniracer skal veere af en sédan
beskaffenhed, at den kan anvendes pé
alle baner af international norm. Re-
sultatet er blevet en lille, genial sla-
besko, der pd mindre end et minut
kan s=ttes over den, vognene er for-
synet med fra begyndelsen. Vi har haft
lejlighed til at preve en Mirklin-

vogn med den nye slaebesko, og resul-
tatet er forbleffende: en kraftig for-
ogelse af hastigheden — uden at det
dog frembyder nogen trussel mod hid-
tidige rekorder.

Smalle forhjul

Forhju)l, der leber individuelt pa aks-
len er uundverlige for den, der en-
sker at vinde et lsb i skala 1:24, og
de nye, smalle hjul fra Champion er
helt ideelle med deres tynde de=k, de
sikaldte O-ringe. Et meget enkelt sy-
stem af rernitter, der klemmes flade
holder hjulet i position pa akslen uden
at det sidder fast pd denne. Pris pr.
par 14,85 kr.

Med kontrollampe

Den nye Cox MK 5A hindspeeder
er efter tidens krav forsynet med en
modstand pd 7,5 ohm, hvilket svarer
til, hvad de fleste 1:24 vogne i dag har
brug for. Endvidere er det den forste
speeder, der har advarselslampe ind-
bygget, til oplysning om forbindelser
til bane og transformator er korrekte.
Pris 93.50 kr.

De »bider« sig fas
Har De endnu ikke hert om Cham-
pions bld hjul »Mad Dogs«, vil De
sikkert snart komme til det. De dzk
er noget helt for sig. De bider sig fast
i banen og levner den dumdristige
kerer endnu en chance i svingene.
»Mad Dogs« har et specielt patent,
der ger, at disse hjul, i lighed med de
nye Twinn K (AJS) kan udskiftes pa
et sjeblik. Sekunder betyder meget —
selv under et 24 timers leb, og »Mad
Dogs« sparer sekunder. Pris pr. par
21,50 kr.

Flelschmann med 16-motor

Vi har tidligere bragt billede og om-
tale af Fleischmanns 1:24 racer, Lotus
40. Nu f&s samme vogn ogsd med en
ny overdel, Alpina III. Men den bed-
ste nyhed er afgjort, at begge disse
byggesat i Fleischmanns 1:24 serie
nu udelukkende leveres med Mabuchi
FT 16 D. — Det er den motor, man
vil have i dag, og alle Champion og
Dyna-Rewind motorer, der for eje-
blikket geor sig galdende, er udvik-
let af denne type, som gir under
fallesbetegnelsen 16-motor.

MINIRACE-KLUBBER skriv til os!

Som tidligere meddelt er TEKNIK OG
HOBBY | gang med at f& dannet et
Dansk Minirace Forbund, og vi anmoder
derfor alle klubber, som er Interesseret
} tilslutning til forbundet om at sende et
par ord tll bladet om, hvor mange med-

‘lemmer man er, lidt om baneforhold,

adresse osv. Det bliver Interessant at fé
et samlet overblik over minirace-sportens
omiang her [ landet, s vi kan fa& organi-
seret turneringer og mesterskaber.

Dansk Minirace Forbund

c/o TEKNIK OG HOBBY

Postbox 6

3500 Vesrlose
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- det er nemt og billigt med TEKNIK 0G HOBBY's byggesat!

|
Disse byggesat til minirace-baner saiges gennem TEKNIK OG HOBBYSs leserservice. il
De er meget nemme at samle, hvls man har lidt handelag, og prisen er yderst rime- §
lig. Materialerne til en hel 4-sporet stejlkurve {1/, cirkel) koster 79,50 kr. Et buet bane- 1
stykke (1/4 cirkel) far man for 29,75 kr., og en lige sektion pa 122 cm koster ligeledes ]
29,75 kr. For en 2-sporet bane bliver priserne henholdsvis 66,50 og 21,75 kr. Banerne I
er overfladebehandlet med en skridsikker belagning, og der medfolger den nodven-

dige leengde kobberflet-stromleder. Bestillingskupon findes pa side 46.

16

Af Mogens Bodholdt

Byg selv en stor minirace - bane

L]



lige byggesaet til minirace-baner
‘i oktober 1967 blev den helt store
succes.

Utallige private og klubber landet
over, har benyttet sig af denne ser-
vice, og har haft udelt glade af ba-
nerne, som netop har den bredde, der
muligger kersel med sivel 1:32 som
1:24 biler.

Ikke mindst den omsteendighed, at
banerne »fra fedslen« er forsynet med
udskridningsbaner i begge sider, bide
i svingene og pd de lige stykker, har
vakt opmearksomhed hos laeserne, og
hertil kommer, at Teknik og Hobbys

W eknik og Hobbys tilbud om bil-

En af bladets leesere, Ole Hammers, viser
her en dejllg 4-sporet bane, som han
sammen med sin far og sin bror har byg-
get i famlllens garage af TEKNIK OG
HOBBYs byggeset. Der er brugt fire stejl-
kurver (den ene er delt) samt otte lige
banesektioner, og kerelangden er ca. 14
meter. Prisen for hele herligheden var
dermed kun ca. 500 kr. Nar bilen skal i
garagen, hejses banen op | loftet.

racerbaner koster Dem under halvde-
len af, hvad man ellers m& ofre pd
tilsvarende anlaeg.

At man fuldstendig kan bestemme
banens udseende og tilpasse den et-
hvert lokale, har ogsd veeret med til
at skabe successen. Er der et sted,
hvor leengden pa en enkelt banesektion
ikke passer, tager man simpelthen en
sav og deler en sektion eller skarer
det overfladige bort. — S& enkelt er
det. Man kan nasten sige, at racerba-
nen »skrseddersys« efter malene i det
lokale, den skal opstilles i.

I den forlgbne tid er vi ofte blevet
opfordret til at bringe mere om disse
naesten professionelle racerbaner, og
vi skal i det felgende uddybe dens
muligheder.

Banerne er konstrueret med fire
spor, som er det mest populzere, men
der er naturligvis intet i vejen for, at
man kan kere med 2 eller 3 biler. Fir
man gaester, er det altid rart at have
et ekstra spor at rdde over.

Imidlertid har en del leesere spurgt,
om de kunne kebe banestykker til kun

(Fortszttes naeste side)

Enhver taenkelig bane kan bygges ud fra TEKNIK OG HOBBYs bygge-

sxt. For at hj®lpe laserne lidt pa gled med ideer, har vi udarbejdet

en razkke forslag. Flere steder er et lige banestykke skaret over til to,
men i det hele taget kan man a&ndre pa sektionerne, som man gnsker,
idet de er nemme at skaere over med en sav.

Man skal selv somme banestykkerne
sammen, s& man kan fa helt jevne over-
gange mellengsektionerne. Underligger-
ne har halg til korerillerne.

Ved samling af svingene mé man under-
tiden foretage en tilretning af kanterne
for at fa korerillerne lige brede hele ve-
jen.

i b prg— b =
Den medioigende stromleder er smidlg,

slidsteerk kobberflet, der trykkes flad og
limes pa4 med kontaktlim.

Det vil veere bedst, hvis man fors@nker
stromlederne ved at slibe kanten lidt ned,
men det kreever nessten en maskine —
evt. en fraeser. !

Her er et forslag tll en 4-sporet bane, der fylder 496382 cm. Gennemkorselsieng-
den er ca. 19 meter, og med en enkelt steJikurve koster byggesattene 615 kr. Man
| kan naturligvis bruge stejlkurver | begge harnalesving, og sa bllver prisen 635 kr.

t .. . flere baneforslag pa naste side




Byggesaet til minirace-haner

(Fortsat fra forrige side)

to biler, hvilket vi her preaesenterer
som en nyhed. Det er klart, at kan
man nejes med en to-sporet bane,
sparer man bade plads og penge ved
at undvare de to overfledige spor..

Néir De modtager byggessttene til
banestykkerne, er de overfladebehand-
let med en speciel skridsikker -beleg-
ning, og de medfelgende stremledere
er original fortinnet kobberflet, som
bruges verden over pd professionelle
baner i racing-centrene. Det er uhyre
slidsterkt, og har den egenskab, at
det kan leegges rundt-i svingene uden
at rynke eller folde.

En ferdigbygget lige sektion er 122
cm lang og 50 cm bred, og byggesattet
til en saddan koster 29,75 kr. Til to biler
fylder banestykket kun 30 cm i bred-
den, og byggeseettet hertil koster 21,75

En buet sektion, ¥% cirkel, koster til
fire biler 29,75 kr.,, og til to biler
21,75 som byggeszet.

En hel stejlkurve — dobbelt s& stor
som de almindelige flade buede sek-
tioner — altsd !4 cirkel koster inclu-
sive opbygningsmateriel 79,50 kr. til
fire biler og 66,50 til to biler. Det ma
her lige bemarkes, at stejlkurven er
en virkelig skilformet stejlkurve og
ikke blot et sving, der er lagt op.

Illustrationerne og billedteksterne
forklarer lidt om samlingen af banen,
og de forskellige banediagrammer vi-
ser nogle af de mange muligheder, De
har med Teknik og Hobbys mini-racer
baner.

2-sporet bane

(212X 282 cm)

I alt ca. 8 m-

1 steflkurve

Pris: 240,50 kr.

2-sporet oval
(212X90 cm)
jaltca. 350 m
Pris: 130,50 kr.

2-sporet bane med stejlkurve. Fylder ca. 332X

150 cm. Lengde knapt 8 meter. Pris: 240,50 kr.

Her er 8-tals banen med 2 spor &ndret til 395X -
150 cmog | alt ca. 9,5 meter. Prisen bliver:-

262,25 kr.

En leengere varlation af den

2-sporede bane med stejl-

kurve 1 den ene ende (ca.

450X150 cm). Lengden er
her ca. 10,5 meter og prl-

sen: 284,— kr.

N

18

Med 4 spor koster denne 8-
tals bane 347,25 kr. Den
méler ca. 435X212-cm. Ko-
relngden er ca. 8 meter,
og den har én stejlkurve.

.
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[ | De store- mmirace-klubber i Ar-

hus, Aalborg, Silkeborg og Horsens
har i-en week-end -afviklet et sterre
staevne som de kaldte »iyske: mester-
~skaber«

GT- klassen blev kort pd den 50
meter- lange " bane “hos" Sllkeborg og
- Omegns Mini- Racer Klub. Der’ var.24

startende vogne af alle marker, og
der blev kort hardt lige fra starten.
Men alligevel var kererne i stand til
at ege tempoet. I de indledende heats
Kortes omkring 120 omgange, men i
-finalen niede man hele 134 omg. pa
5X5 min. Vinder blev Bjarne Jensen,
Aalborg (134 omg.) foran Karl Her-
mansen, Silkeb. (132) — Thorkild Ei-
sing, Horsens (132) — John Krarup,
Arhus (130) og Svend Sponholtz, Sil-
keb. (128 omg.). .
- Ogsa formel 1 klassen blev vundet
af Bjarne Jensen foran klubkammera-
ten Svend Studstrup, der ellers kun
er junior-kerer i sin hjemby. Her var
kun 10 vogne anmeldt, og de var ikke
serlig jevnbyrdige. - Disse .1gb - blev
kert pd den 30 meter lange AMF bane
i Arhus Show.Center.

Endelig afvikledes et standardvogn-
lob pd den asfalt-belagte bane hos
Arhus Ny Miniracing Club. Her var
ogsd kun 10 vogne til start, og veerts-
folkene var s& ubeskedne at dominere.
Benny Serensen,-Arhus, vandt foran
John Krarup, Arhus — Karl H. Jen-
sen, Sllkeborg og Stefan Kragh, Ar-
hus.

Godt nyt fra Airfix
Airfix vil ikke leengere nejes med at
se konkurrenternes vogne komme med
i de helt hurtige Kklasser, men har nu
lanceret en ny serie, som kaldes Moto-
race Hi-Speed. Forelebig er to model-
ler kommet i 1:32, og det fremgar tyde-
ligt, at man ikke alene har tilstraebt
meget hurtigere vogne, men samtidig
ensket at praestere noget, hvad ud-
seendet angdr. Der er tale om. to
formelvogne — en Honda og en Eagle-
Weslake. Motoren fra Mabuchi minder
meget om den, der ligger i Monograms
to formel 1-biler, men Airfix’ nyheder

er lettere end disse. Motorens tand-
hjul er af metal, mens tandhjulet pa
bagakslen er af hard nylon. Det dreje-
ligestyretej giver her en udmaerket
banebeliggenhed. Af ydre er de to
Ajrfix nyheder det flotteste man har
set fra den kant til dato: Fint, de-
taljeret formarbejde, masser af for-
kromning — ogsd pa fxlge — og d=k
af en helt ny slags gummi, de sikaldte
SP 002 deek, der giver en perfekt bane-
kontakt. Ved en lille, uofficiel test i
Mini-Racing Center nr.-1, vandt den
ene af de nye Airfixvogne. foran bade
Monogram og Scalextric. Pris pr. stk.
47,75. (Set hos Bodholdts Hobby, Kbh.)

Chassisrammeri 1:32

Mens man i skala 1:24 leenge har haft
utallige forskellige chassisrammer at
veelge imellem til sine hjemmebyggede
biler, har det altid vaeret ret sveert at

fremskaffe noget sa@rligt stort .udvalg

i den meget populare 1:32 klasse. Hel-

digvis kommer RIKO nu med hele tre
stykker, og det skdl nok s@tte. sving
i selvbyggenet De et alle tre ‘beregnet
for Mabuchi 16-motoren eller lignende
(f.eks. Champion eller Dyna ReWind
16-mot0ren) Til, venstre ses R 700, en
ramme. i messmgprofll forskydelig i
laengderetnmgen og med bronzeleje-
besninger. Den koster 6,75 kr. I midten

_R 703 en rraropbygnmg med teleskop-
'-Zforlengelsfe i laengderetnmgen, vippe-~
‘arm og bronzelejebesninger. Denne

chassisramme koster 14,50 kr. -

Til hgjre har vi R 704, en rerramme
med meget lang vippearm, forskydeligt
motorfundament og bronzelejebesnin-

_ger. Prisen er ogsa her 14,50 kr. (Set

hos Bodholdts Hobby, Kbh)
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10.

er er et forslag til
eglement for minirace-lab

Skala og klasser. Vognene skal veere modeller af virkelige racervogne i skala-
sterrelsen 1/24 (eller 1/32). For begge sterrelser inddeles bilerné i felgende
klasser:

Standardvogne

Formel 1 vogne

GT-vogne (coupe-modeller og abne sportsvogne)
(For storre klubber kan desuden foreslds: Specialvogne, Indy-vogne, ‘veteran-
biler, m.m.)’

Karrosserimé!: Sterste tiladte bredde er 82,4 mm (undt. for formelvogne). Total
hjulbredde: hejst 80 mm for og bag — malt fra ydersiden af dakkene. Aksler
og -holdere m& ikke rage uden for hjuikanterne. Akselafstanden er fri, men
hjulene skal veere anbragt i deres naturlige position i hjulkassen/udskeeringen,
skal vaere skalarigtige inden for 2,4 mm og deekkes helt af karrosseriet.

Deek-dlameter skal vaere mindst 19 mm for og bag ved lgbets begyndelse.
Styretappen skal veere helt daekket af karrosseriet.

Frihe]de: Ingen karrosseridel mé berare banen under leb. Vognen skal kaldes i
depot, hvis dette sker.

Modifikatloner: »Diaplanes« og »spoilers« ma tilfajes, men mé ikke vaere bredere
end karrosseriet og ikke rage lengere end 12,5 mm ud fra dette. Skaermkanter
ma bajes let eller ekstraskarme (max. 3,5 mm) ma tilfejes, nar den tilladte total-
bredde 82,4 mm overholdes. Sma riller eller buler kan tillades af hensyn til
frigang for styretap og gear.

Detaljer: Alle karrosseridele skal males og veere forsynet med detaljer, s& de

ligner de originale racervogne, f.eks. grill, derkanter, kofangere, spejle og udsted-
ningsror. Hjulene skal ligne racerhjul eller forsynes med indsats. Fjernelse af
sidevinduer og huller til luttindtag og lign. -er tilladt, n&r de findes pa originalen.
Alle vogne skal vare forsynet med numre — mindst 3 og anbragt som pé
originalen.

Interier: Alle vogne skal have en malet forer (mindst hovede og bryst). Instrument-
panel og malet interior foretraekkes. Alle bne vogne skal vaere forsynet med en
naturlig styrtbejle (roll-over bar), som er i stand },il at stotte vbgnens veegt.

Chassis og motor skal vaere daekket fuldstendigt af karrosseriet. Dog méa der
skasres et kalehul i cockpittet af samme sterrelse som det i motoren. Kuglelejer
ma4 anvendes i alle bevagelige dele, og der er ingen begreansninger i motor eller
dele hertil.

Reservedele kan benyttes. Enhver del ma udskiftes/aendres under leb, og sméa
sammensztninger m& ombyttes, f.eks. styretap med slebesko, aksel med hjul,
etc. Starre sammensatninger af dele ma ikke udskiftes som komplette enheder,
t.eks. bagramme med motor, aksel og hju! eller hele karrosseriet. Udskiftning af
dele ma ikke @ndre vognens oprindelige form.

Mange minirace-korere har efter-
lyst regler for vogne, der skal
deltage i lob. Her er et sat, som
samtidig er et forslag til et na-
tionalt reglement.

B I forbindelse med dannelsen af
Danmarks Minirace Forbund, som
TEKNIK OG HOBBY har taget initi-
ativet til, er det vigtigt at £4 opstil-
let ensartede regler for deltagelse i
lob landet over. Nar vi til sin tid skal
kore mesterskabsleb og turneringer,
ma man nedvendigvis have et fzlles
reglement, og vi har derfor i samar-
bejde med nogle af de mest aktive
klubmedlemmer samlet dette forslag
til et®seet regler.

Forslaget bygger i store traek pa de
amerikanske »ARCO rules« men er
tillempet danske forhold. Blandt an-
det er det afgorende, at vi fir 1/32-
skalaen med, da mange herhjémme
kun dyrker denne sterrelse. Milene
i forslaget refererer ganske vist til
1/24, men for den lille skala skal man
blot tage 3/4 af det angivne.

Der er sikkert mange entusiaster,
som benytter andre regler, og disse
er da ogsd kun et forslag. Vi modta-
ger meget gerne eendringsforslag og
kommentarer snarest muligt — og se-
nest 1. september, sd det endelige
reglement kan foreligge i god tid fer
det store landsstaevne, som enskes
afholdt i Kebenhavn i dagene 18—20.
oktober, hvor det er hensigten at ind-
kalde til stiftende generalforsamling
til Danmarks Minirace Forbund.

Indtil forbundet er en realitet, kan
interesserede klubber »vise flaget«
ved at sende et par ord til TEKNIK
OG HOBBY om klubbens eksistens,
medlemstal, baneforhold, m. m. Vi har
allerede fiet kontakt med mange af
de storste klubber, men der findes jo
mange flere landet over. Skriv ven-
ligst til

‘Danmarks Minirace Forbund,
¢/o TEKNIK OG HOBBRY,
Postboks 6,

3500 Verlese
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Spandende nyheder fra Scalextric

B Scalextric har sendt ikke mindre
end 5 nye »racetunede« biler p4 mar-
kedet, og flere er bebudet.

Den i sin tid sd leenge ventede og
staerkt omtalte Mini-Cooper med for-
hjulstrak blev lidt af en skuffelse,
da den omsider kom frem. Det var
is@er den meget lille motor, publikum
var kede af.

Nu har Scalextric taget konsekven-~
sen af fiaskoen og har udsendt en ny
Mini-Cooper, der ikke alene er langt
smartere i sin finish, men ogs3d ud-
styret med en nyudviklet »racetunet«
Scalextric motor.

42

Den nye Mini-Cooper er ikke for-
hjulstrukket, men mon ikke ogsi ver-
dien heraf har vezret en del overdre-
vet, ndr man teenker pi, at enhver
mini-racers forhjul i virkeligheden er
fastliset til en bestemt bane af styre-
tappen.

Denne Mini-Cooper er naturligvis
langt hurtigere end den gamle, og ko-
ster 46 Kkr.

B To andre virkelige nyheder, Ma-
tra Jet og Alpine Renault, har lige-
ledes Scalextrics engelskbyggede,
»racetunede« motor. Vognenes farver

undervogn.

——S

og finish er simpelthen perfekte, og
forsyner man dem selv med nogle af
de sjove transfers, der fis i handelen,
har man et par flotte vogne med per-
sonligt serpraeg. Pr. stk. koster de
46 kroner.

B At Scalextric ikke helt er gaet
bort fra samarbejdet med Mabuchi,
ses af to andre nyheder: Super Elek-
tra og Super Javelin, der er forsynet
med Mabuchi motor, der oprindelig
gav Scalextric ideen med at lave en
serie vogne, der blev kaldt »racetu-
nedec.

Super Elektra og Super Javelin er
ievrigt af samme flotte udseende som
de feromtalte nyheder, og koster som
disse 46 kroner pr. stk.

Herunder er de fem Scalexiric-nyheder linet op. Nederst ses
Alpine-modellen. De to store | midten er Super Elektra og
Super Javelin. @verst kommer s&' den meget nydelige Matra
Djet og den nye udgave af Mini Cooper. Indsat ses Mini'ens




Hojaktuelle overdele

I Nezppe er en ny racerbil praesen-
teret pd motorbanerne, for et engelsk
firma udsender modellen som glasklar
letvaegtsoverdel til minirace i skala
1:32. De hedder GT Models og fas til
en rimelig pris pa 8,50 kr. i alle fo-
rende hobbyforretninger. Importsren
af maerket, Bent Petersen, Skovlunde,
har netop przesenteret os for disse
modeller af vogne, der ferst er duk-
ket op péa banerne i ar. Det drejer sig
bl.a. om den nye 3-liter prototype
fra Allan Mann og Ford i England
samt Lotus 49 B — den nye udgave
af formel 1-vognen, som Graham Hill
korte ferste gang i Monaco GP den
26. maj. (Det er den vogn, vi bragte
i farver pd side 4 i Teknik og Hobby
nr. 8). Af andre 68-modeller fra GT-
Models kan navnes McLaren Formel
1, Lotus 56 Turbinevogn (fra India-
napolis), Alfa Romeo Tipo 33 Coupé
og Porsche 910 med lang hazk. Udfe-
relsen er ganske detaljeret, og der
medfelger en keorer til de abne vogne.

Ford Mk IV fra Cox

I Ogsa Cox har noget i posen til os.
En fornem Ford GT Mk 4 i skala
1:32 med vacuumformet letvaegtsover-
del, indvendigt lakeret i selvgrit.

Iso-Fulcrum chassiset med vippe-
armen, der er sd lang, at den sidder
pad bagakselen, blev forst kendt som
la Cucaracha-undervognen, og har si-
den da med @re forsvaret sit ry som
absolut hurtigste vogn i verden. Dens
tyngdepunkt ligger utroligt lavt, kun
ca. 4 mm over banen, og de ekstra
brede slics pd baghjulene serger for,
at motorens kraft udnyttes fuldt ud.

Ydermere er der til Ford Mk 4 an-
vendt en sterre og kraftigere motor,
end den der hidtil er brugt til dette
chassis, nemlig den hurtige Nascar
motor af sterrelse og form som de po-
pul®re »16«-motorer.

Cox’ nye Ford GT Mk 4 er en laek-
kerbisken. En flot vogn og en hurtig
vogn. Prisen er 133 kr.

=

Landsunionen er pa vej!

B Nu er der for alvor kommet gang
i dannelsen af en landsunion for dan-
ske minirace-klubber. Mange har en-
sket aktiviteten fremskyndet, og det
er derfor besluttet at sammenkalde til
stiftende generalforsamling i Silke-
borg i dagene 28.—29. september. Ved
denne lejlighed afholdes samtidigt et
stort landsstaevne med lob p& den nye
50 meter lange bane hos S. Q. M.-Ra-
cing (Silkeborg og Omegns Mini-Racer
Klub), der har adressen Toldbodgade
37, Silkeborg. Hvis tilslutningen til
steevnet bliver for stor for een bane,
vil evt. skala 1:32 blive kert i Arhus.

Minirace-klubber, der inden den 5.
september har henvendt sig til Dansk
Minirace Forbund, c/o TEKNIK OG
HOBBY, Boks 6, Vearlgese — hvad
mange allerede har — vil fa tilsendt
forslag til love og regler for den kom-
mende union, lebsafvikling, mester-
skaber, licensforhold, osv. samt dags-
orden for generalforsamlingen. Zn-
dringsforslag skal da veere indsendt
inden 20. september for at komme i
betragtning. Der vil kunne deltage 2

MURA MINI-RACE MOTOR

Meget hurtig magnum motor.
Solvtradsomviklet anker med en-
kelt- eller dobbelttrad. Kr. 139,85

MURA MAGNET

meget kraftig. Kan bruges bl. a.
til motorerne: FT 16 D kr. 41,85
og 26 D kr. 32,85.

RODOVRE HOBBY & LEGETQJ
Roskildevej 284
2610 Redovre tif, (01) 70 19 04

delegerede fra hver klub — dog kun
1, hvis ikke klubben teller over 10
aktive medlemmer. S.O. M.-racing vil
vaere behjzlpelig med privat indkvar-
tering af de mange geester.

Nu sker der altsd noget, men der
méa vare mange flere klubber, som
skal veere med. Skynd jer at sende et
par ord om klubbens' eksistens.

VIELG KVAI.ITET

~ fabrikatet, der kan
udbygges efter onske.
Det mest udbredie
fabrikat | Danmark.

Forhandies | alle hobbyforretninger.
Prospekt FSP (byggesat m.v.) &r. 0,50
Prospekt RC (radiofjemstyring) kr. 1,00
Luksuskatalog (det hele) kr. 7,00 mod
| frim, ell. forudbet. til generalagenturet.

IB ANDERSEN - AALESTRUP.

RO

PLASTIC BYGGESAT

Lockheed F-104 G
»Starfighter«
leveres med
danske

natlonalitets-
meerker

Se de mange nyheder
hos Deres hobbyforhandler

Iimport: Bangs Hobby Teknik
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Her koares
landsstavnet
28.-29. sept.

Bl Som omtalt i forrige nummer, af-
holdes et landsstavne i Silkeborg
28./29. september i forbindelse med
den stiftende generalforsamling for
Danmarks Minirace Union, som TEK-
NIK OG HOBBY har varet medvir-
kende til at etablere.

Lobet kores pd den lokale bane. der
er 50 meter lang og dermed Dan-
marks sterste minirace-bane. Tidlige-
re pd Aret (nI. 6) viste vi en anden
bane fra Silkeborg, men den blev
naesten samtidig solgt til et drenge-
hjem for at give plads for dette nye
store anlaeg. Vi har nu besegt klub-
ben, og_kan her. vise dens nye stolt-
hed. L

Banen er opbygget i spanplader
med 14 sving p& 90° hvoraf de 2 er
sat sammen til en stejlkurve pé& 180°.
Endvidere er der 2 sving pa 180¢
og 8 pd 45° der er havet ca. 10—
159,

Det giver alt i'alt en staerkt varieret
bane hvor man efter nogen trsening
kan kere temmelig steerkt. Afstan-
den mellem de seks spor er 10 cm og
rilledybden er 10 mm. Til stromlede-

' TEKNIK & HOBBY nr. 10 - 1968
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Tekst og fotos: Arne Forsberg Clausen

re er anvendt ca. 8 mm bredde mes-
singstrimler. Banen er forsynet med
elektronisk omgangsteller der teel-
ler op til 999 omgange og der er mon-
teret et stopur, som med en diameter
pd ca. 25 cm er aflaseligt for samt-
lige kearere.

Selve klubben, der kalder sig Sil-
keborg og Omegns Mini-Racer Klub
eller for nemheds skyld S.O.M.-Ra-
cing teeller omkring hundrede med-
lemmer, hvoraf 46 gir ind for aktiv
konkurrencekarsel. Den er derfor og-
s& en af landets sterste klubber, og
med den diciplin og organisationsev-
ne man kunne spore, er der alle ud-
sigter til et godt arrangement den
28./29. Banen er beliggende i en bag-
bygning til Toldbodgade 37, men den
stiftende generalforsamling vil blive
afholdt pd byens sterste hotel.

De mange klubber, der har kontak-
tet TEKNIK OG HOBBY i forbindel-
se med unionens dannelse, har faet
direkte meddelelser fra klubben i ‘Sil-
keborg, der tager sig af hele den
praktiske side af sagen. I naste num-
mer bringer vi referat fra medet.

Her ses den 50 meter lange 6-sporede
bane i Sllkeborg, som md vere Dan-
marks sterste minirace-bane | dag. Den
lille skitse kan maske hjelpe pa ind-
trykket af- banens forlgb. Til hajre i bijl-
ledet er de udvendige sving havet op
til en stejlkurve med en heeldning ‘pé
omkring 45° som kan gennemkeres ne-
sten med topfart. Start og mal er ud
for stopuret pa bagvaggen, og til hejre
for uret skimtes foroven lysende tal fra
de seks elektroniske omgangstzllere
Kiubbens formand Karl E. Thomsen (til
venstire) har personligt megen morskab
af at kere minlrace, som det fremgar.

MRC flyttet

B Det store mini-race-center i Store
Kongensgade, der som det ferste i
Norden var med til at udbrede kend-
skabet til minirace-sporten herhjem-
me, er nu flyttet. De dejlige lokaler
var lejet p& begranset tid og skulle nu
bruges lil andre formal. 1 stedet er
abnet et Mini-Tivoli i Rantzausgade
pa Nerrebro, og der vil snart komme
flere, bl.a. i neerheden af Bliglrds
Plads. Desvaerre har der kun veeret
mulighed for opstilling af en lille
bane, s indtil videre ma vi undvere
det store elektroniske AMF-anleeg,
hvor bla. TEKNIK OG HOBBYs
minirace-tester blev foretaget. Vi ha-
ber, den snart vil kunne opstilles igen
et sted, s& der atter bliver mulighed
for sterre klub-arrangementer.

« Mere om minirace
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| tejs- og Hobbyudstiling i Bella
afholdtes
nogle spzndende minirace-lab, op-
rindeligt af arrangererne ment som
Danmarksmesterskaber.’

[Iforbindel_se med den store Lege-

Centret i Kebenhavn,

Officielle Danmarksmesterskaber
kunne der naturligvis ikke blive tale
om, alene af den grund, at der ingen
tilmeldelse fandt sted fra provinsen
(manglende information), men igvrigt
kan Danmarksmesterskaber naturlig-
vis udelukkende arrangeret af Dan-
marks Minirace Union, som er under
dannelse.

Arrangererne har sikkert forst og
fremmest ment »Danmarksmester-
skabet« som en appetitveekker, og
den reklame, udstillingen pad denne
made har opndet, er arrangererne vel
undt, for initiativet var friskt, banen
interessant og samarbejdet med I/S
Mini Racing, Leessegade fortraeffeligt.

Scalextric havde stillet sine nye
1:24 skinner til rédighed, og resulta-
tet blev en 32 meter lang 6-sporet
bane med overkersel og mange gode
sving.

At banen var flad i alle sving, kree-
vede, som enhver vil kunne tanke
sig, en noget anden teknik end hvis
der havde veeret blot én stejlkurve.
De tungeste biler var ikke i stand til
‘at placere sig, og de allerletteste mat-
te.ngjes-med tredjepladser eller min-
dre.

Man kerte pd den 6-sporede bane
sendag den 8. september fra kl. 10,30
om formiddagen og til kl. 20,20 om
aftenen, kun afbrudt af en frokost-
pause. Indtil kl. 14,30 afholdtes labe-
ne i skala 1:32, og kl. 16,30 gik star-
ten for skala 1:24. Hver tiende minut
skiftedes bane, for at alt skulle gi
retfeerdigt til.

Stremkilde var store Lyac akku-
mulatorer pd tilsammen 200 ampere-
timer, s@ var der kraft nok, og ingen
problemer med pludselige stremsted
til de kerende vogne, hvis en eller
flere skulle ryge af banen. Omgangs-
teelleren var hjemmelavet, men ho-
vedbestanddelene var 6 stk. af de nye
Scalextric omgangstellere.

Der konkurreredes ikke alene om de
bedste tider, men tillige om »Con-
cours d’elegance«, hvilket vil sige den
bedste og mest naturtro udferelse af
vognenes ydre og indre. Det er en
morsom ting, som vi varmt kan an-
befale alle vore lasere, dette at. vog-
nen ikke alene skal kunne Kkere
steerkt, men ogsd skal ligne sit for-

Fra vensire: Christlan Schou, der blev
nr. 3 i skala 1:32, Jorgen Nielsen, som
sikrede sig bade en andenplads i 1:32
og ligeledes blev nr. 2 | »Concours
d’elegance« i 1:24. S4 kommer den helt
suverene Peter Bendtisen i midten med
sine to flotte pokaler for sejren i sével
skala 1:32 som 1:24. Det er ikke forste
gang Peter Bendtisen bliver nr. 1 | et
kreevende mini-race, og vi spar, at det
heller ikke sidste. Den neste er Jann
Kvelland, der tegnede sig for anden-
pladsen i skala 1:24 og yderst til hejre
har vi Erling Jensen, som -blev nr. 3
i skala 1:24 og nr. 6 i skala 1:32.

En af de yngste deltagere var Ole Lindby,
der meodte med en almindelig feerdig
vogn fra et hjemmeracing s@t | skala
1:32. Han havde | begyndelsen sveert ved
at folge med pa den store og krssvende
bane, som han aldrig havde provet
magen til tidligere. Men efterhdnden im-
ponerede han alle ved at arbejde sig stot
og roligt op til en 5. plads. Det er rart at
se, at »hjemme-korere« ogsé kan vaere
med.

Den 32 meter lange bane var en udmerket prasentation af de ‘nye Scalextric 1:24
skinnér, der leveres som 3-sporsbanestykker. Ved at legge to baner ved siden af
hinanden opndede man en udmeerket 6-sporsbane, der yderligere blev gjort bred
med udskridningsbaner hele velen rundt. Stejlkurver findes endnu lkke i Scalex-
trics 1:24 bane, sd denne effekt matte undvaeres, hvilket udelukkede muligheden
for. den specielle teknlk, man ellers kan praktisere | et oplagt sving. Men det var
jo ens for alle. De ovrige dage, udstillingen varede, havde publlkum adgang til at
leje sig ind pa banén, og mange private dyster blev udkempet.




billede s& meget, det overhovedet kan
lade sig gere. Udviklingen har for-
met sig sdledes, at man i mini-ra-
ce’ens barndom for omkring 15—20
3r siden sogte at efterligne virkelig-
heden s godt som muligt, hvorimod
motorer fandtes i sd lille et udvalg,
at vinderen af lebet blev den, der
rent taktisk og teknisk forstod at
holde sin vogn pd banen uden alt for
mange »afhopningerc.

Senere gik udviklingen i retning af
hurtige vogne for enhver pris, hvil-
ket medferte, at mange biler nsermest

kun markerede at skulle forestille .

en vogn. Og nu er vi altsd heldigvis
ndet dertil at der ligefrem konkurre-
res og uddeles pramier for den mest
vellignende og detaljerede vogn.
Peter Bendtsen, hvis navn vil vaere
kendt af utallige mini-race korere,
og vil blive kendt af endnu flere i
fremtiden, vandt 1. preemie i bade
skala 1:32 og 1:24, og kunne efter

praemie uddelingen stolt fremvise to |

flotte pokaler, som han gledede sig
til at stille hjem ved siden af de utal-
lige andre haedersbevisninger, han
har sikret sig i mini-race.

Vinderlisten for 1:32 ser -sdledes ud:
nr. 1 Peter Bendtsen med 312 omg.
nr. 2 Jorgen Nielsen med 289 omg.
nr. 3 Christian Schou med 287 omg.
nr. 4 Hans Lorentsen med 268 omg.
nr. 5 Ole Lindby med 244 omg.
nr. 6 Erling Jensen med 167 omg.

Vindere af »Concours d’elegance

i skala 1:32:
nr. 1 Jergen Nielsen
nr. 2 Hans Lorentsen
Vinderliste for 1:24

nr. 1 Peter Bendisen med 388 omg.
nr. 2 Jann Kvelland med 377 omg.
nr. 3 Erling Jensen med 369 omg.
nr. 4 Helge Nielsen med 361 omg.
nr. 5 Finn Johansson med 359 omg.
nr. 6 Robert Miller med 356 omg.

Vindere af »Concours d’elegance«

i skala 1:24:

nr. 1 Erik Jergensen
nr. 2 Jergen Nielsen

MOSSMER-NYHED:

Skumnylon opkersler nu
ogsd for mini-racerbaner
14 cirkel komplet
Dazmning 50 cm ...
Autovern 22 m ...

Se beskrivelsen i dette nr. af Teknik og
Hobby !

Import: SCANTOY, Hejbjerg

Sidste nye: bane pa skumplast

@ Firmaet Mossmer, der herhjemme
repraesenteres af Scantoy, var ikke
Centret i Kebenhavn, men det er lyk-
kedes os at finde frem til en af Moss-
mers store nyheder alligevel. Fabrik-
ken, der i forvejen laver skinne-
ballaster og keorselsramper til model-
tog, har nu fundet pad en virkelig fiks
made til anbringelse af enhver mini-
med p& den store udstilling i Bella
racerbane, s& den danner et samlet

hele, samtidig med at svingene laegges .

op i kurverne.

De fleksible skum-nylon sidestykker
passer til alle slags banestykker, og
danner samtidig en effektiv og lyd-
dempende barriere for bilerne. Pri-
serne ligger endnu ikke fast, men vi
henviser til fabrikantens annoncer,
som vil fremkomme her i bladet.

De nye M&ssmer ramper gor
minirace-banen til en hel-
hed pa en naturllg made, sa
den bedre passer | et fand-
skab. -

Fuldautomatiske
elektronstyrede
8-sporede, 30 meters
mini-racerbaner
med rat ogreller
handspeedere

Saelges eller udlejes
Henv. telf. (01) 156092 lok. 16

Begyndersaet 30 Sport kr. 99,-
Transformator 2 Amp. kr. 69,-
Dansk katalog i farver kr. 2,-

BANEBRYDENDE NYHEDER 1968

Fas i de forende hobbyforretninger

PLASTIC BYGGESAT

Se de mﬁn_ua‘ nyheder
hos Deres hobbyforhandier

' Import: Bangs Hobby Teknik
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- Keor miniraceren helt i skoven

rende skinner, forhindrer ikke strem-
overforslen. For at anlaegget ikke skal
blive edelagt af fugten, ber »sebunden«
laves af glasfiber, plasticfolie eller
lignende.

Et af problemerne for rally-biler,
som har passerel en udterret flod-
bund, plejer at vaere at komme op pa
bredden igen, og selv denne vanske-
lighed kan man simulere. Stryger man
et tyndt lag vaseline eller andet fedt-
stof pa4 skraningen, kan det blive nok
sd svart for bilen at komme op,
hvis ikke farten er hej nok, Gar det
pa den anden side for steerkt, ryger
bilen nemt af banen.

Skal det veere rigtigt, ma vognene na-
turligvis males og udstyres som rigtige
rallyvogne med ekstra lygter, reserve-
hjul, osv. Qverst passerer en Anglia en
gammel treebro efter et vandhul.

En bane som denne kreever koreteknilk.
Folkevognen her kom for hurtigt ind |
svinget, skred ud med bagenden, ramte
reekveerket og veaeltede. Sédan kan det
g& — ogsé | minirace.

En variation af den glatte overflade
kan man f& ved at drysse en smule
talkum ved siden af sporet. Hjulene
spinner let i dette, og hvis farten er
lav vil bilen standse helt.

Banens strzkninger ber vare si-
dan, at der findes muligheder for at
ryge af, nar farten bliver for stor.
Ujeevnheder ber forekomme ofte, lige-
som vanskelige og maske uventede
kurver. Landskabet kan endda ud-
formes s&dan, at det hindrer alt for
vild fart, f.eks. gennem strategisk pla-
cerede trzer og rekverk, der hvor
bilerne ofte viser sig at skride.

Et velbygget landskab giver des-

uden denne hobby en betydelig bedre
realisme, end de konventionelle mini~
racebaner, Her kan kun én bil ad
gangen begive sig af sted pd ruten i
kamp. med stopuret, ligesom pi en
rigtig hastighedspreve. Den heje fart
bliver der aldrig tale om, og derfor
kan man bruge selv de simpleste biler
og selvbyggervogne, som ofte kan la-
ves af rester og overskud fra racer-
vognene. '

Her er en virkelig fornyelse til
miniracesporten for alle dem, der er
blevet traette af at kere om kap pa
en lille rundbane. Prov selv, der er
rige muligheder for at bruge fantasien.




Minirace har mange steder udvikjet
sig til en sport for ekspertex, hvor
kun pengestzerke ejere af special-
trimmede vogne vinder. P& vhjemme-
bane« kan det derfor sommetider
knibe med at holde interessen ved-
lige, mén her er et godt forslag til
sjov fornyelse:

et landskab med en rallybane, som
giver: mere variation og vinderchancer
selv' -for de billigste vogne.

H B Meningen med denne bane er,
at selv de enklere vogne skal kunne
heevde sig, og vi tror neppe, at entu-
siaster -vil forsege at lade deres fin-
justerede og neje afbalancerede racer-
vogne ‘begivé sig ud pa sddanne stra-
badser, som en bane af denne slags
byder pa. . Bilerne skal.jo —- for at
veare s& realistiske som muligt-— helst
ligne de vogne, man bruger i virke-
lige rallies, si rene racer- og sports-
vogne . automatisk udelukkes. - Derfor
frem med biler som Folkevognen,
Saab og Mini pd rally-banen, selv om
det er svarere al skaffe karrosserier
til dem end ‘il f.eks. .Ferrari og
Ford GT.

Banen bygges pa samme méde, som
man laver en model]ernbane, med. et
landskab hvor et enkelt stmmfﬂrende
Spor. snor sig frem. Da der skal veere
béde harnélekurver og bjerge, duer det

ikkke ‘med feerdige plasticbaner, der

desuden er alt for glatte-til disse for-
mal. I stedet bygger man bane~
legemet selv, og som stremileder kan
anvendes kobberflet eller aluminiums-
tape. Selve rillen og stromlederne skal
veere -nogenlunde jaevne - og glatte,
mens veJen hvor hjulene kerer, godt
kan veere ret ujevn. Derved bliver det
ikke muligt at kere med fuld fart selv
pd lige straekninger, da selv en lille
knold kan Kkaste bilen af banen..

Vil man gere det hele endnu mere
realistisk, kan .man lade en del .af
banen ‘-veere . oversvemmet. = Vand-
dybden mé: selviglgelig ikke vare s
stor, at motoren drukner, men nogle
mllhmeter vahd oven pi de stramfu-

De skarpe sving for og efter en jern-
baneoverskaring . stiller store krav til
koreren. Her er det ikke de heje hastig-
heder, der er atgerende.

Som forhindringer kan man -ogs& have
smé vandhuller og mudrede straxkninger.
Her skal man dog passe p#, at moto-
ren lkke odelsgges, og at der Ikke
gsker kortslutning af stremmen.

|
|
|

-—



Hjemmebygget bane
efter »hgjhus-princip«:

Etager
sparer
grundareal

Vi har tidligere vist en hjemme-
bygget bane med en god plads-
udnyttelse, men denne slar vist
alle rekorder: 42 meter 2-sporet
bane pa 4'/: kvadratmeter grund-
plade.

M Bredrene Jon og Lars Hammer-
skov i Nykebing Mors har bygget sig
en minirace-bane efter de anvisnin-
ger, vi tidligere har bragt her i TEK-
NIK OG HOBBY (bl.a. nr. 2 1967).
Men der er det specielle ved denne
bane, at det er den mest kompakte,
vi nogensinde har set.

P3 en plade, der ikke mdler mere
end 123X365 cm, er det lykkedes at
placere hele 42 meter 2-sporet kere-
bane. Dette kunststykke er muliggjort
ved at lade banelegemet lsbe i tre
forskellige etager. De hzvede bane-
stykker bzeres af nogle lette traegal-
ger, s de ikke generer for meget for

32

de nederste spor. Oversigten er i vir-
keligheden ret god — den er bedre,
end man fir indtryk af efter bille-
derne, Det ses ogsd af, at banerekor-
den for en omgang pa de 42 meter
er s4 fin som 23,2 sek. sat med en
Revell Cooper Cobra.

Men det er ikke kun den fine plads-
udnyttelse, der er imponerende. Trods
de trange forhold rummer banen fi-
nesser som chikaner, et hop pa 35 cm,
hvor vognene ligefrem flyver gennem
luften, samt en raffineret Le Mans-
start med fjernudlesning og plads til
5 biler til hvert af de to spor. I alle
svingene er der desuden opbygget ud-
skridningsbane og raekverk.

Materialet er hard trefiberplade
(Masonite el. lign.), som er »asfalteret«
med en blanding af lak og pulverise-

Her far man et indiryk af hele den 42
meter lange bane, som snor sig Ind og
ud samt op og ned | tre etager.

ret pimpsten. Stremlederne er alu-
miniums-tape. Ganske vist kan man
kun benytte 1:32 biler, men det er
alligevel imponerende. Arbejdet har
da ogsa taget et helt ar.

Sadan kan det altsi geres, hvis man
skal holde sig inden for en meget lille
plads, og samtidig opndr man en me-
get afvekslende bane.

Bredrene Jon og Lars Hammerskov ko-
rer om kap pa deres flotte mesterveerk.

Le Mans-starten set fra oven. For hvert
af de to spor er der 5 startmuligheder,
som fjernstyres med trykknapper.
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Med meddelelser fra Dansk Mini-Race Union

TEKNIK & HOBBY nr. 11 - 1968

Dansk Mini-Race Union er stiftet

Som tidligere meddelt blev der i week-enden 28.—29. sept. afholdt stiftende generalforsamling for en
dansk union af minirace-klubber. TEKNIK OG HOBBY har veeret medvirkende til dette skridt, der for
alvor oger mulighederne for dyrkelse af den populaere »hobby-sport«, og vi vil ogsd fremover holde

leeserne orienteret om udviklingen.

H B 22 delegerede fra 11 af landets
storste klubber var medt op til gene-
ralforsamlingen, der var dygtigt ar-
rangeret af vaertsklubben Silkeborg
og Omegns Mini Race Klub (S.O. M.-
Racing). Deltagerne kom fra Aalborg
(2 klubber), Arhus, Randers, Logstor,
Harup, Kjellerup samt 3 klubber i
Keobenhavn foruden veertsfolkene.

Modet startede k1. 10 lerdag for-
middag og varede til hen pa natten,
kun afbrudt af tiltreengte spisepauser.
Formanden for den lokale klub, K.
E. Thomsen blev valgt til dirigent, og
man gik straks igang med at disku-
tere de fremlagte forslag til love og
reglementer.

Som navn enedes man om Dansk
Mini-Race Union (forkortet DMRU),
og den vigtige formalsparagraf kom
til at lyde séaledes:

Unionens formdl er at fremme in-
teressen for minirace i Danmark, hvil-
ket seges opndet ved fastseettelse af
feelles regler og arrangering af Jyl-

Nye klubber optages

For at gore unionen sé staerk
og arbejdsdygtig som muligt
anmodes alle interesserede
klubber om at henvende sig
til unionens sekretariat for at
fa tilsendt fuldstendigt reg-
lement, indmeldelsesformu-
tarer m.v.

Adressen er:

Dansk Mini-Race Unions
sekretariat
Laesspesgade 16

2200 Kebenhavn N.
Telefon: (01) 3590 27
{daglig 18—22)

lands-, Fyns-, Sjcellands- og Dan-
marksmesterskab mellem de tilslut-
tede klubber.

Unionen skal ledes af en bestyrelse
pa 7 medlemmer, og her valgtes:
Formand: Hans Lorentzen, Legster.
Naestformand: Dennis Stockholm, Kae-

benhavn.

Kasserer: Erik Mathiassen, Randers.
Sekreter: Ove Lilje, Kebenhavn.

De tre menige bestyrelsesmedlem-
mer blev alle Aalborg-folk: Bjarne
Jensen, Lars Thomsen og Ole Hof-
mann.

Mesterskaber vil blive afholdt i 3
klasser inden for hver af de to skala-

(Fortszttes naste side)

MOSSMER-NYHED:
i :

Skwunylon opkersicr nu
ogsd for mini-racerbaner
13 cirkel komplet ................. 20,00 kr.
Dazmning 50 cm ...
Autovern 22 m
Se beskrivelsen i dette nr. af Teknik og
Hobby

Import: SCANTOY, Hejbjerg

Begyndersaet 30 Sport kr. 99,-
Transformator 2 Amp. kr. 69,-
Dansk katalog i farver kr. 2,-

Fas i de forende hobbyforretninger

BANEBRYDENDE NYHEDER 1968
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PLASTIC BYGGESAT
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Mikojan Mig 2 /

Se de mange nyheder '
hos Deres hobbyforhandler
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(Fortsat fra forrige side)

storrelser 1:24 og 1:32: 1) Formelvogne:
(1, 2 og 3, men ikke Indy.). 2) GT og.
Prototyper (defineret som i FIA’s ar-
bog). 3) Standardvogne. Mange kunne
sikkert enske mere specifikke klas-
ser, men indbyrdes og internt er
klubberne jo frit stillet.. .

Reglement for vognene, for banerne
og for afholdelse af leb blev -ogsd
vedtaget, men. det vil fere for vidt at
g4 i -detaljer her. Med hensyn. til
bilerne holdt man sig i store traek til”
de ‘amerikanske ARCO-rules, som-0g-
s& i hovedtreekkene 1a til grund for
det reglementsforslag, vi bragte her i
TEKNIK OG HOBBY nr. 8, - N

I unionen kan optages klubber med
mindst 5 medlemme. Desuden kan
firmaer,’ orgamsatloner og ‘enkeltper-.
soner optages som passxve medlemmer.
uden stemmeret..

Alle medlemmer skal have licens,.
der. for det forste ar skal koste-5 kr.,
som samtidig er kontingent til -unio--
nen. Licensen giver ret til at'kore.til

Kklubpriser pA baner, der er tilsluttet

unionen. Licenskort og bomazerker er
nu under udarbejdelse .
Unionens regnskabsér — og dermed

vel- s@sonen — ‘gar fra 1. aug. til 31.
juli,”og man regner med, at de forste.

mesterskaber vil" blive atholdt »51dst
pé sasonen« dvs tll foréret

K¢benhavn Glbraltar

B Lerdag. den 12. oktober afholdtes
et 6-timers leb pa den 8-sporede bane
i- Rodovre Centrum. Egentlig var det
dog den. tilbagelagte afstand, der var
afgerende: Man kerte 8 afdelmger a
450 omgangé, hvilket omregnet med
skala-storrelsen svarer til ca. 2500 km,
og af samme grund kaldtes- labet »Ka-
benhavn-Glbraltar«

Vaertsfolkene var’ ubeskedne nok tll‘

at besette tre af de fire forste pladser.
Team AMK fra Aalborg kom ind-pd
trediepladsen, mens tre hold fra I/S

Mini - Racing, Lasseesgade i Keben-

havn udglk underver Den ottende

plads var reserveret Hundested Mini-
race Klub, der var tilmeldt, men ude-
blev uden afbud'— det kan man ikke!
Det naeste storre” arrangement pa
mmlrace-fronten er et 24-timers leb,
der- afholdes i Sllkeborg 9.10. ‘no-
vember med start kl 15, =

SOm tldllgere lovet vil der. pé dlsse sider
vesre mulighed for optagelse af_vigtige
meddelelser - fra unionen_og de storre
kiubber. Samarbeldet er endnu ikke s
gammeit, men vi har da el par sma Ind-
Iag .o

Straby. Minira'(:e kiub, '(mellem Kege og
Store. Heddmge) soger nye medlemmer
for sasonen, som- begyndte -10. oktober
2 baner p& ‘henholdsvis 20"0g- 40 -meter
med. 4 -og 6: spor-., haves. . Henv. ‘Arne
Chnstensen tlf (03) 715 Faxe 825...- .

Er der nogen ‘mini racer klub i Rosknlde"
| bekreeftende fald wl jeg gerne i kon-
takt med denne. ¢

A Jensen Suvang 9, Roskllde

Disse byggesat til mmirace-baner s@iges gennem TEKNIK OG HOBBYs Iaserservlce

De er meget’ nemme at samle, ‘hvis man har lidt héndelag, og prisen’ er yderst rime-
lig. Materialerne. til en hel 4-sporet. sleilkurve (/2 cukel) Kkoster 79,50 kr. Et buet bane-
stykke (/4 cukel) lér man for 29,75 kr., og en lige sektioni p& 122 cm koster Iigeledes-
29,75 kr. For en 2-sporet bane bliver priserne henholdsvns 66,50 og 21,75 kr. Banerne
er overfladebehandlet.med en skridsikker belagring, og der medfalger den nadven-

dige langde kobberﬂet-stmmleder Bestillmgskupon lmdes pé side 46

OBS! Les ogsé artlklen i nr. 8 slde 16 18
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| Modelbanen er feerdig:
| Kassette-bandoptagere
" | Ny go-kart for 975 kr.

| Legetajshil til 200.000
| | Gaveideer: Bil-udstyr




NYHEDER  Ved Mogens Bodholdt

Nye chassis’er

Angle-winder

I nogen tid har det veeret populeert
hos entusiaster at anbringe motoren
i mini-race biler skrat pa akselen,
hvorved man opnar et direkte trak
(sidewindervirkning) med en sterre
motor, end der egentlig var plads til
uden anvendelse af mellemliggende
tandhjul. Denne anbringelse kaldes
en angelwinder (angel=vinkel). Hidtil
har det varet vanskeligt at fa feer-
dige chassisrammer, og det er jo ikke
alle, der er indstillet pd at lodde dem
selv. Derfor er det yderst velkom-
ment, at firmaet Bent Pedersen, Skov-
lunde, nu har bragt de engelske Web-
stacar chassisrammer pad markedet.

Foruden Angel-winder chassiset, der
kun fas i 1:24 og koster 47,80 kr., fas
ogsd et rorchassis i 1:32 til 27,50 kr.,
som har den fordel, at det kan bru-
ges til formel 1 vogne. — S& vidt vi
ved, det eneste F'1 chassis pd marke-
det for tiden.

Skrappe motorer

Der horer mod til at konkurrere med
japanerne, nar det drejer sig om mini-
race motorer, men amerikanerne har
dog forsegt sig med held, og nu ogsa
tyskerne.

Fra Carrera har vi modtaget en
virkelig hurtig motor i »16« klassen,
»Biihler«, der er noget helt for sig
selv. Smukt og sobert forarbejdet og
gennemtaenkt med superstzerke mag-
neter, afbalanceret anker viklet med
en kraftig varmebestandig trad.

Tradenderne, .der gar til kommuta-
toren er dobbeltsnoede, hvilket skulle
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formindske risikoen for, at de brzen-
der over.

Kulholderne er forsynet med bron-
zekelere, som rimeligvis vil forhindre

nylonendestykket i at smelte ved hard
korsel. Fabriken opgiver ydeevnen til
100.000 omdr./min. ubelastet. Pris 60
kroner.

Her har vi adskiit
den nye tyske
motor »Buhler« —
en 16-motor fra
Carrera.

Motor til 276 kr.

Vil De give 276 kroner for en mini-
race motor? Det koster den nye Mura
007 motor, konstrueret, kontrolleret
og signeret af den amerikanske racer-
korer John Cukras.

Magnetfeltet er sd staerkt, at man
naesten ikke kan dreje akselen rundt
med fingrene. Ankeret er viklet med
selvtrdd og afbalanceret. Nylon ende-
stykket er af en ny type, der ikke
smelter selv ved hgj temperatur. En
motor, som ikke anbefales til almin-
delige hjemmebaner, men som i hgj

grad vil blive solgt til kerere, der en-
sker at vinde mesterskabet for enhver
pris. Hver eneste motor er som navnt
handsigneret af John Cukras, og her
er ikke tale om en trykt gengivelse
af hans underskrift. Han har virkelig
haft hver eneste motor i handen og
kontrolleret den, fer han skrev sit
navn pa kartonen.

Mura har dog ogsa billigere moto-
rer, f.eks. Magnum 88, som ligeledes
er eftertragtet for sin hurtighed, og
som »kun« koster 163 kroner. Denne er
ogsa viklet med splvtrad.

Med udskiftelig modstand

Hvordan kan en minirace-kerer veere
sikker p&, at hans motor leverer sin
fulde kraft? Det kan han ikke, fordi
selv nogle fa hundrededele ohms mod-
stand er i stand til at reducere mo-
torens ydelse.

I erkendelse af dette, har Cox ud-
viklet en ny handspeeder, med yderst
forenklet kredsleb samt lynhurtig om-
skiftning af modstanden: 2,5 ohm, 5
ohm, 7,5 ohm, alt efter banens og
motorens karakter. Hertil kommer den
ualmindelig hurtige bevaegelighed af
»stedstangen«, der forevrigt er forsy-
net med overdimensionerede kolerib-
ber til hurtig bortledning af varmen.

Tilledningen er et specielt 18-trads
kabel, der sikrer mindst mulig mod-
stand.

Prisen er 108 kroner for handtaget
med 5 ohms modstand, og lose »pa-
troner« med 2,5 eller 7,5 ohms mod-
stande koster pr. stk. ca. 18 kroner.

FIAT 600 fra Scalextric

Den lille Mini-Cooper fra Scalextric
blev populzer lige fra begyndelsen pa
grund af sit udseende, og efter at den
nu har fiet ny motor, er begejstrin-
gen steget adskillige grader. Det ene-
ste kedelige var, at man ikke rigtig
havde en makker til Cooperen, men
det har man nu. Fiat 600 med samme
race-tunede motor er en vaerdig mod-
stander til Cooperen p& banen. Pris
46 kroner.
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Hvilken skala?

I USA er den helt lille sterrelse i
mini-racere ved at vinde udbredelse.
Herhjemme hsemmedes HO-skalaen i
starten kolossalt af den omstzendig-
hed, at Faller, der var det bedst kend-
te maerke, lavede noget elendigt mate-
riel i begyndelsen, og derved svak-
kede tilliden savel hos publikum som
hos forhandlerne,

Det pudsige er, at der allerede 4—5
ar for fremkomsten af Faller HO-race
var udsendt et engelsk st af meer-
ket Tri-Ang (samme Kkoncern, som
fremstiller Scalextric). Men Tri-Ang’s
produkt, der gér under navnet Minic,
forhandledes oprindelig ikke af den
samme grossist, som distribuerer Sca-

Tiibehor til HO-minirace horer tl sma-
tingsafdelingen. Her er f. eks. fire Twinn-
K dak sammenlignet med en cigaret.

lextric. Der blev muligvis ikke gjort
det rigtige, eller maske var tiden ikke
dengang moden til en sa lille skala
i mini-race.

Det amerikanske maerke Aurora,
som i dag gar sin sejrsgang over there,
fik fra starten fat i den rigtige ende
— og forst og fremmest den rigtige
motor, Salgsfremsted har vaeret for-
szgt herhjemme, men ikke af folk,
som forstod hvordan mini-race skulle
szlges, og hvilken service, man mé
tilbyde publikum, nidr man vil gere
sig hdb om at indfere et mini-race
merke.

Faller har fiet. rettet sine fejl, og
er nu pa vej igen. Man har skabt en
helt anden motor, fladmotoren eller
pandekagemotoren — den som Aurora

Her ser man forholdet mellem. de tre

skalastorrelser, man kan veelge imellem
inden for minirace: 1:24, 1:32° og den
helt lille HO-skala 1:87.

i Amerika straks sa, var den rigtige.
Minic . kommer ogsd stadig med nye
set, og der er tegn i sol og méne til,
at fremtidens mini-race i mange hjem
vil blive i skala HO (1/87), Derfor vil
det vezre szrdeles velkomment, at
man nu ogsd herhjemme vil kunne fa
tilbeher, som f.eks. forskellige dak

at vaelge imellem, sidan som tilfael-

det leenge har veeret i de sterre ska-
laer.

Danmarks stgrste

MINI-RAGEBANE

er netop abnet

73 m lang — 8 spor

2 stejlkurver

Glat bane-

Omgangsteeller v. fotoceller
Klubrum m. veerksied
Bygget efter DMRU's regler

Billige korselspriser!

Kampe Aabningsieb med et fest-
fyrveerkeri af praemier 2. juledag
kl. 12.00. Lobsregler kan rekvi-
reres (vedieg frankeret svar-
kuvert).

AARHUS SHOW CENTER

AARHUS HALLEN, Postbox 339
8100 Aarhus C

— stedet hvor gor underholdning
er bedre!

Begyndersef 30 Sport kr. 99,-
Transformator 2 Amp. kr. 69,-
Dansk katalog i farver kr. 2,-
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Fas i de forende hobbyforretninger

Se de mange nyheder
hos Deres hobbyforhandler

"Import: Bangs Hobby Teknik
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